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Strada Mihai Viteazu nr. 2 BACAU
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Tel/fax: 0741-265349
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Director Dr. ing. Dan CROITORU e
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ROMANIA
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Proiectant Dr. ing. Dan CROITORU - calcule, dimensionari, proiectare asistata
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Denumirea lucririi:  "MODERNIZARE DRUMURI LOCALE IySA TE;&E FUNDU

TUTOVEI S DORNENI ,COM. PLOPANH ,JH,D' BACA u”

Beneficiar: UA.T. COMUNA PLOPANA
JUD.BACAU
Amplasament: Sate FUNDU TUTOVEI si DORNENI,

Comuna PLOPANA,JUD.BACAU

Faza: PTE,DE
PIESE SCRISE
8 Foaie de capat 1 pag.
2, Listd proiectanti si responsabilitati 1 pag.
3. Borderou-Piese scrise si Piese Desenate 3 pag.
MEMORIU GENERAL 6 pag.

1.Date Generale

2.Descrierea generala a lucrarilor

2.1 Descrierea lucrarilor

22
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amplasamentul;
topografia;
clima si fenomenele naturale specifice zonei;

. geologia, seismicitatea;

prezentarea proiectului pe specialititi;

devierile si protejarile de utilitati afectate;

sursele de apa, energle electrica, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucrari
definitive si provizorii;

cdile de acces permanente, caile de comunicatii si altele asemenea;

trasarea lucrarilor;

Breviar de calcul dimensionare sistem rutier 11 pag.

Memoriu tehnic specialitatea drumuri 27 pag.



Stabilirea categoriei de importanta 3 pag.

Anexa nr. 4-Niveluri de exigenta si atestare materiale 1 pag.
Program de urmarire in timp . 2 pag.
Program de urmarire pe faze determinante 5 pag.
Dimensionare sant si rigola 2 pag.
3. Caiete de Sarcini 77 pag.
4 Liste de cantitati de lucrari
4.1.1 Antemasuratori si centralizatoare obiect 34 pag.
4.1.2 Liste de cantitati de lucrari(fara valori) 65 pag.

* centralizatorul cheltuielilor, pe obiectiv (formularul F1 i
centralizatorul cheltuielilor pe categorii de lucrari, pe obiecte (formularul F 2);

* listele cu cantitatile de lucréri pe categorii de lucriri (formularul F3);

= listele cu cantitati de lucriri pentru constructii provizorii OS (organizare de
santier) .

4.1.3 Liste de cantitati de lucrari(cu valori) 65 pag.

* centralizatorul cheltuielilor, pe obiectiv (formularul F1 I

“ centralizatorul cheltuielilor pe categorii de lucriri, pe obiecte (formularul F2);

“ listele cu cantitatile de lucrari pe categorii de lucriri (formularul F3);

* listele cu cantitafi de lucrari pentru constructii provizorii OS (organizare de

santier) .

5. Instructiuni postutilizare 2 pag.

6. Graficul general de realizare a executiei (Formularul F 6) 1 pag.
Total: ~ 305 pag.

PIESE DESENATE

PIO1  Plan de incadrare in teritoriu sc. 1: 200000

DO1  Plan de incadrare in zoni DL sc. 1: 5000

D02  Plan de incadrare in zona DL2 sc. 1: 5000

PS1.1 Plan de situatie DL1 sc. 1: 500

PS1.2 Plan de situatie DL1 sc. 1: 500

PS2.1 Plan de situatie DL.2 sc. 1: 500

PS2.2 Plan de situatie DL2 sc. 1: 500

PS2.3 Plan de situatie DL2 sc. 1: 500

PS2.4 Plan de situatie DL2 sc. 1: 500

PS2.5 Plan de situatie DL2 sc. 1: 500

PS2.6 Plan de situatie DL2 sc. 1: 500

PLI.1  Profilin lung DLI sc. 1: 500,1:50

PL1.2 Profilinlung DLI sc. 1: 500,1:50

PL2.1 Profilinlung DL2 se: 1z 500.1:50
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PL2.2 Profilinlung DL2 sc. 1: 500,1:50
PL2.3 Profilinlung DL2 sc. 1: 500,1:50
PL2.4 Profil in lung DL2 sc. 1: 500,1:50
PL2.5 Profilinlung DL2 sc. 1: 500,1:50
PL2.6 Profilin lung DL2 sc. I: 500,1:50
PTT 1 Profil transversal tip - DL sc. 1: 50
PTT 2.1 Profil transversal tip - DL2 sc. 1: 50
PTT 2.2a Profil transversal tip - DL2 sc. 1: 50
PTT 2.2b Profil transversal tip - DL2 sc, 1: 50
PTT 2.3a Profil transversal tip - DL2 sc. 1: 50
PTT 2.3b Profil transversal tip - DL2 sc. 1: 50
PTT 2.4 Profil transversal tip - DL2 sc. 1: 50
PTT 2.5 Profil transversal tip - DL2 sc: 1: 50
PTT 2.6 Profil transversal tip - DL2 sc. 1: 50
PTI.1-1.3 Profile transversale caracteristice sc. 1:100/1 :100
PT2.1-2.7 Profile transversale caracteristice sc. 1:100/1 :100
D1 Detaliu podet reabilitat ge. 1z 20
D2 Detaliu podet D=800 mm g k20
D3 Detaliu sant si acostament 56, 17 20
D4  Detaliu rigola carosabila sc. 1: 20
TOTAL 42 planse
Intocmit,

Dr.ing;Dan Croitoru
S
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S.C. “TOTALPROIECT EXE " S.R.L. Pr.nr. 292 /2025
BACAU Faza : PTE,DE

J04/562/1997

PROIECT TEHNIC

* Proiectul Tehnic este intocmit conform HOTARARE nr. 1116 din 16 noiembrie
2023 (modifica si completeazi HOTARARE nr. 907 din 29 noiembrie 2016) privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

* Proiectul Tehnic are la bazd Documentatia de Avizare a lucriarilor de Interventii
nr. 292 din 2025 si Expertiza Tehnica nr. 5 din 2025 intocmita de Dr. ing. Gradinariu T.
loan.
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MEMORIU TEHNIC GENERAE"
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1 INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INV TI 7

Va -

1.1. Denumirea obiectivului de investitii :

"MODERNIZARE DRUMURI LOCALE IN SATELE FUNDY-FETOVELSI
DORNENI ,COM. PLOPANA JUB BACAU B, R

- . ( \
; o0 / SN\

1.2. Amplasamentul : 1 /&7 C ol T2\
Romania, Regiunea de dezvoltare Nord -Est, judetul acau M : f ‘i";
[

10218

Sate Fundu Tutovei si Dorneni ,comuna Plopana,jud BACAU
1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobata, in c0ndm|le legii, Documenfatla de

avizare a lucririlor de interventii \ Nt A/,
Proiectul nr. 292 din 2025,Faza:D.A.L1. a fost aprobat fﬁ“ﬁeamta_(_:onsaﬁﬁlm local al
comunei Plopana din 2025

1.3. Ordonator principal de credite:

U.A.T. Comuna: PLOPANA

1.4. Ordonator_de credite:
U.A.T. Comuna: PLOPANA

1.5. Beneficiarul investitiei:
U.A.T. Comuna: PLOPANA

Adresa: Comuna Plopana, judetul Bacau Strada Mihail Sturza Nr. 72
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Telefon — Fax: 0234.220.011 / fax 0234.220.051

E-mail: primaria.plopana@yahoo.com
www.primariaplopana.ro

Primar: Tataru Vasile

1.6 Elaboratorul Proiectului Tehnic de Executie

Societate de proiectare

S.C. TOTALPROIECT EXE S.R.L. BACAU
Registrul Comertului J04/562/1997
Strada Mihai Viteazu nr. 2.
Cod unic de inregistrare RO 9488135 =
Tel/fax: 0741-2653 4,9}/ 2/;.,,‘ 'TT‘\(\\\Q\\\
Cod identificare: PROIECT292 '

1.7. Categoria de importanti : “C“ HGR 766/19
Cerinfele obligatorii prevazute de lege pentru verificatoride g
- A4.1 — rezistentd i stabilitate ; N e <
: s i . N AR
- B2.1 — sigurantd si exploatare; N -

- D2.1- igiena, sandtatea oamenilor, refacerea i prot?é}?ﬁﬁtﬁ;ului.
2. DESCRIEREA GENERALA A LUCRARILOR

. k I
. ‘fék b Mg | ’}j/
Ky ﬁr@lect@--. /{)/ g_}

ra
i

2.1. Descrierea lucririlor

a) amplasamentul

1
Judetul Bacau -: ————

s ey et )
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Investitia urmeaza sa fie realizatd in Romania, in regiunea Nord - Est a {arii, judetul
Bacau , comuna Plopana in satele Fundu Tutovei si Dorneni.

Coordonate geografice Plopana :

-latitudine nordica 27,2439 N longitudine estica 27,2439 E

Teritoriul comunei se afla situat in partea de Nord -Est , extrem a judetului Bacau la
limita cu judetul Vaslui. Este vecina cu comunele: Lipova la nord, Odobesti la vest, Colonesti
la sud, iar la est se invecineaza cu judeful Vaslui.

Comuna Plopana se afla la o distanta de cca. 35 km de municipiul Bacau si este
deservita de drumul national Bacau-Vaslui, DN 2F care traverseaza aceasta comuna de la o
extremitate la alta.Localitatile comunei s-au dezvoltat in mare parte de-a lungul lui DN2F,
exceptand localitatile Budesti, Dorneni si Itcani. La Plopana, din drumul national DN2F se
ramifica spre nord drumul judetean DJ241D Plopana - Lipova.

b) topografia

Recunoasterea drumurilor locale din cadrul obiectivului de investitii a fost efectuata
impreuna cu reprezentantul beneficiarului pentru a identifica terenul si pentru a stabili
amplasamentele care trebuiesc bornate si apoi s-a trecut la identificarea punctelor din reteaua
geodezica din zona.

Relieful din zona este format din colinele Tutovei.

Terenul pe care se va amplasa investitia se afla in domeniul public al comunei Plopana

Judetul Bacau avand suprafata masurata de 5939,00 mp si este in administrarea UAT Comuna
Plopana.

Amplasamentul se afla in intravilanul satelor: Fundu Tutovei si Dorneni din comuna
Plopana conform P.U.G..

Terenul pe care se v-a amplasa investitia are urmatoarele vecinatati:

1. Drum local nr. 1 (drum local sat Fundu Tutovei - cimitir Biserica Ortodoxa
denumit strada Cimitirului) - L=260 m
- La Nord — Drum local nr. 1;
- La Sud — Drum local nr. 1;
- La Est— parau Tutova;
- La Vest —proprietati particulare si Cimitir.

2. Drum local nr. 2 (strada Vasile Lupu ) - L=810 m

La Nord —Drum local nr. 2;

La Sud — Drum comunal DC 28;
La Est — proprietati particulare;
La Vest — proprietati particulare;
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Terenul pe care se v-a amplasa investitia are orientarea pe latura mare : longitudinal
Drumului Local si pe latura mica : transversal drumului local intre limitele de proprietate.Caile
de acces sunt balastate,accesele la proprietati sunt improvizate din diverse
materiale(lemn,metal sau beton).

Amplasamentul este constituit din :

- Suprafete balastate ,balast si petris amestecat cu pamant sau pamant;

¢) clima si fenomenele naturale specifice zonei
Amplasamentul lucrérilor este situat in tipul climatic 1. cu un regim hidrologic - 2b.

Conform STAS 6054 - 77, adancimea maxima de inghet este 0,90 m;
Valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol avand un interval mediu de

recurente IMR = 50 ani este , conform normativului de proiectare CR 1-1-3/2012, So k= 2,0

kN/mp in zona comunei Plopana.

Actiunea vantului in zona Plopana este b = (0,6 kPa, conform cu normativul de
proiectare CR 1-1-4/2012.

Comuna Plopana este situata in nordul Colinelor Tutovei, in subunitatea Colinelor
Zeletinului, in apropiere de limita sudica a Podisului Central Moldovenesc.

Climatul zonei geografice a Colinelor Tutovei si Podisului Central Moldovenesc se
incadreaza in categoria de clima temperat continentala calda, cu nuante de stepa.

Temperatura medie anuala este de 9,8°C, luna cea mai calda fiind iulie, cu o medie de
21,7°C, iar luna cea mai rece ianuarie, cu o medie de -3,6°C. Numarul mediu multianual al
zilelor de inghet este de 193 zile pe an.

Media multianuala a cantitatii de precipitatii se situeaza in jurul valorii de 440 mm, cele
mai multe precipitatii cazand in sezonul cald (iunie, iulie, august) si in special sub forma de
averse (maxim 821/24 ore), determinand intense procese de eroziune.

Directiile predominante ale vantului sunt spre nord si nord-vest.

d) Geologia si seismicitatea. Prevederi generale

d1. date geologice generale;

(ii1)date geologice generale;

Comuna Plopana

Pe fundamentul cristalin al Platformei Moldovenesti - se gasesc sedimente predominant
calcaroase (mezozoice), marnocalcare (eocene) si intreaga succesiune neogend din sectorul
extern al avanfosei, precum si depozitele cuaternare, formate din marne, calcare aluviuni,
formatiuni loessoide.Colinele Tutovei au evoluat pe un fundament ce apartine flancului sudic
al Platformei Moldovenesti si partii nord-vestice a Depresiunii Barladului. Peste acestea se afla
o Cuvertura sedimentara, uniforma, sarmato-pliocena. In alcatuirea petrografica se constata
prezenta intercalatiilor de gresii si argile, nisipuri, nisipuri argiloase, argile si marne, cinerite
andezitice, prundisuri, luturi loessoide. In nordul Colinelor Tutovei se gisesc depozite
meotiene.

Este situatd in cea mai mare parte pe malul drept al pirfului Tutova, la poalele
versantului nord-estic al Dealului Tigirei, pe un relief de tip glacis rezultat ca urmare a
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depunerilor torentiale ale unor afluenti semi-permanenti ai Tutovei. Aceste depozite coluviaie
au ridicat si cota sesului aluvial, permitind extinderea intravilanului si in cuprinsul acestei
unitati. in partea de nord-est a localitatii se extind versantii Dealurilor Norului si
Bisericii.Debuseele torentiale drenate de piriul Tutova din versantul sdu drept au albiile
neregularizate iar descarcarea in emisarul principal se face defectuos. Pe anumite tronsoane
ele au caracter de ravena iar malurile prezinta instabilitate. Si piriul Tutova, a carui albie partial
regularizatd nu este intre{inutd corespunzator, poate provoca inundatii la precipitatii foarte
intense.

Rocile pe care sunt fundate constructiile localitdtii sint in mare majoritate argilo-
nisipoase ( argile nisipoase, argile prafoase nisipoase, nisipuri argiloase si nisipuri).
Nu au fost puse in evidentd fenomene de alunecare in intravilan, dar ele existd pe versantii de
deasupra satului si, in timp, pot evolua detrusiv ( progresiv ).

Nivelul apei subterane in intravilan se situeaza la adincimi de - 2 - 5 m CTN

d2 date seismice

In conformitate cu prevederile din Normativ P100/2013, aprobat de MLPTL, zona
seismicd de calcul are urmatorii parametri seismici: perioada de colt Tc = 0,70 si ag = 0,30g.

In baza prevederii normativului armonizat SR 11100/1-93, terenul se incadreaza in
macrozona de intensitate seismica 8, cu perioada de revenire la 50 de ani.

Valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol avand un interval mediu de

recurente IMR = 50 ani este , conform normativului de proiectare CR 1-1-3/2012, Sok = 2,0
kN/mp in zona comunei Plopana.

e) prezentarea proiectului pe specialitafi
Lucrdrile din prezentul proiect tehnic de executie sunt grupate pe 3 obiecte si anume:

- OBIECT NR. I — Modernizare Drum local nr. 1 (strada Cimitirului) L=260m
- OBIECT NR. 2 — Modernizare Drum local nr. 2 (strada Vasile Lupu) L=810m

- OBIECT NR.3- Lucrari pentru protectia mediului - refacerea cadrului natural dupa
terminarea executiei obiectivului — aducerea la starea initiala a terenului dupa
terminare lucrarilor.

f) devierele si protejirile de utilitati afectate;

Prin tema de proiectare, beneficiarul solicitd modernizarea drumurilor locale din satele
Fundu Tutovei si Dorneni din comuna Plopana.Lucrarile nu necesita devieri de retele.

g) sursele de api, energie electrici, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucriri
definitlve si provizorii.

Pe amplasament existd urmatoarele retele ;

- retea de telecomunicatii;

- linie electrica aeriand (LEA 1 KV);

h) ciile de acces permanente, ciile de comunicatii si altele asemenea.

Drumurile locale sunt amplasate in comuna Plopana in satele Fundu Tutovei si Dorneni
Din punct de vedere functional asigura legatura auto si pietonala a locuitorilor din satele Fundu
Tutovei si Dorneni la:

- drumul national DN 2 F Bacau-Vaslui

- drumul judetean DJ 241D Plopana - Lipova
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- la resedinta de comuna Plopana,

- la institutiile administrative, economice, educationale, religioase din comuna.

- deserveste gospodariile adiacente.Pe timpul executarii lucrarilor circulatia va fi
deviata pe strazile adiacente existente in zona.

Inchiderea sau instituirea restrictiilor de circulatie in vederea executarii lucririlor se
face pe baza unui proiect de Management de trafic. intocmit de antreprenorul general care
rispunde de lucrare, insusit de consultant si aprobat de Primaria comunei Plopana impreuna
cu Serviciul Politiel Rutiere a municipiului Bacau. Se vor respecta prevederile ORDIN - ului
MI-MF nr.112/411/2000 care aproba Normele metodologice privind conditiile de inchidere a
circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executirii de lucriri in zona
drumurilor si strazilor publice.

Mijloacele de semnalizare si de protectie necesare pe timpul executarii lucrarilor apartin
antreprenorului.

i) trasarea lucrarilor.

Pichetajul axei traseului lucrérilor se va efectua prin grija Antreprenorului.

Se vor materializa pe teren toate punctele importante ale traseului prin picheti cu
martori, iar varfurile de unghi prin borne de beton legati de reperi amplasati in afara amprizei
drumului. Pichetajul este insotit si de o retea de reperi de nivelment stabili, din borne de beton,
amplasati in afara zonei drumului, cel putin céte doi reperi.

Pichetii implantati in cadrul pichetajului complementar vor fi legati, in plan si in profil
in lung, de aceiasi reperi ca si pichetii din pichetajul initial.

Cu ocazia efectuarii pichetajului vor fi identificate si toate instalatiile subterane si
aeriene, aflate in ampriza lucrarilor in vederea mutérii sau protejarii acestora.

In cazul cand documentatia este intocmita pe planuri fotogrametrice, traseul drumului
proiectat nu este materializat pe teren. Materializarea lui urmeaza sa se faca la inceperea
lucrarilor de executie pe baza planului de situatie, a listei cu coordonate pentru varfurile de
unghi si a reperilor de pe teren.

Inceperea executiei se va face in urma trasarii de catre executant a axului drumurilor
locale.

Masuratorile se vor repeta si dupa terminarea lucrarilor in scopul determindrii exacte a
cotelor din proiect. Eventualele corecturi se vor face pe baza propunerilor antreprenorului si
numai cu avizul beneficiarului.

Verificat,
ing. Dorina Croitoru

¥

intocmit, /
dr. ing. Croitoru Dan /.
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S.C. “TOTALPROIECT EXE” S.RL. Pr.nr.292 /2025
BACAU Faza : PTE,.DE

J 047562 /1997

2.2 MEMORIU TEHNIC DE SPECIALITATE DRUMURI

* Proiectul Tehnic este intocmit conform HOTARARE nr. 1116 din 16 noiembrie
2023 (modifici si completeazi HOTARARE nr. 907 din 29 noiembrie 2016) privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

* Proiectul Tehnic are la bazd Documentatia de Avizare a lucririlor de Interventii
nr. 292 din 2025 si Expertiza Tehnica nr. 5 din 2025 intocmitd de Dr. ing. Gradinariu T.

loan.
(A). DATE GENERALE
1. Denumirea obiectivului de investitii:———— < e %ok
T R
/{ .’.’/7"?""‘ “':1'—."7 o RN ¥ ;- T\-‘s’:« 5 r
“MODERNIZARE DRUMURI ;L’OCA}I;EFN;SA’[?EE : FUNDU TUT‘(’)VEll\}’BS‘I\[')\O&%NENI,
COM{PLOPANA JUD.\BACAU”  \b, e s/
2. Amplasamentul (judet, loc ,iit:a'tea)i ’ \ \ g

i e 1 | |
an248 1 |1

| | U&k 1V

1. \ NN | ;‘l |}
Romania, Regiunea de 'Qéifqre Nord 'aEsif;jjzfidﬁ;ful Bacau,
comuna Plopana, sate Fundu .ﬁifmﬂg?ﬁé}?ﬁ_efﬁ

3. Beneficiarul investitiei: biciiless ol
N e

U.A.T. Comuna: Plopana s

Adresa: Comuna Plopana, judetul Bacau Strada Mihail Sturza Nr. 72

Telefon — Fax: 0234.220.011 / fax 0234.220.051
E-mail: primaria.plopana@yahoo.com

www.primariaplopana.ro
Primar: Tataru Vasile
4. Elaboratorul proiectului tehnic:
Societate de proiectare
S.C. TOTALPROIECT EXE S.R.L. BACAU
Registrul Comerfului J04/562/1997
Strada Mihai Viteazu nr. 2 BACAU.
Cod unic de inregistrare RO 9488135
Tel/fax: 0741-265349
Cod identificare: PROIECT 292/2025
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S. Categoria de importanti : “C“ HGR 766/1977

Cerinfele obligatorii previzute de lege pentru verificatori de proiecte :
- A4.1 — Rezisten{d mecanicd §i stabilitate pentru drumuri (inclusiv podete) ;
- B2.1- Siguranta in exploatare pentru drumuri (inclusiv podete) ;
- D2.1 — Igiena, sandtate §i mediu inconjurdtor pentru drumuri, podefe ;

(B). DESCRIEREA INVESTITIEI

1. Situatia existenta a obiectivului de investitii
- Starea tehnica din punct de vedere al asigurarii cerintelor de calitate in constructii

potrivit legii

Documentatia de fata se refera la realizarea urmatoarelor lucrari:

- OBIECT NR. I — Modernizare Drum local nr. 1 (strada Cimitirului) L=260m
- OBIECT NR. 2 — Modernizare Drum local nr. 2 (strada Vasile Lupu) L=810m

Drum local nr. 1 -strada Cimitirului - sat Fundu Tutovei , L=260 m
Drumul local nr I asigura conectivitatea locuitorilor satului Fundu Tutovei la Cimitir si este
conectat la stradaTeilor si apoi la DN2F.

Drum local nr. 2 — strada Vasile Lupu_- ;sat Dorneni , L=810 m
Drumul local nr 2 asigura conectivitatea proprietatilor din zona cu Drumul Comunal DC27

conectat la DN2F. . —:1“'*\
Descrierea tronsoanelor si caracteristicile jucramwﬁrmectate\\
Drumurile care se vor moderniza sunt: [ (&4 4/ -\" \"

- Drum local nr. 1 (strada Cimitirului)| L 2{601112 10218 | |

- Drum local nr. 2 (strada Vasile Lupu\TEongon 1512). L7/810 71

N \ ’ /. 4

OBIECT NR. 1 - Modernizare Drum ¥ al'nr.’ op (sfra
Drumul local nr. 1 este constituit dintr-un tronson ¢u-urmatoar

imlti rului) L=260 m

TRONSON NR. 1 — km. 0+000-0+260
Lungime tronson 1 L=260 m
Se aplica profil transversal tip PTT 1

* lungime tronson, L1 = 260 m (km. 0+000-0+260);

* latime parte carosabila, Ipc = 3,50 m;

* latime acostamente proiectate consolidate cu balast lac=0,50 m
* latime platforma drum = 4,50 m;

* panta transversala carosabil de 2,50 %:

* panta transversala acostament de 4,00 %;
* parcare auto L=24,00 m-km. 0+236-0+260,latime parcare 1=2,50 m
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latimea partii carosabile pe lungimea parcarii Lpc=6,00 m

OBIECT NR. 2 — Modernizare Drum local nr. 2 (strada Vasile Lupu) L=810 m
Drumul local nr. 2 s-a impartit in doua tronsoane cu urmitoarele elemente tehnice:

TRONSON NR. 1 — km. 0+000-0+600
Lungime tronson 1 L=600m
Se aplica profilele transversale tip PTT 2.1,PTT2.2a,PTT2,2b,PTT2.3a,PTT2.3b si PTT2.4

 latime parte carosabila, Ipc = 3,50 m;

+ latime acostamente proiectate consolidate cu balast lac=0,50 m

* latime platforma drum = 4,50 m;

* panta transversald carosabil de 2,50 %:;

* panta transversala acostament de 4,00 %;

¢ lakm. 0+000 podetul existent se v-a inlocui cu o rigola carosabila din beton cu L=8,0m;
+ lakm. 0+097 s-a previzut o rigola transversala conform detalii proiect,L=6,00 m ;

* la km. 0+171 podetul tubular existent, din tuburi prefabricate D=800 mm se v-a

reabilita;

* la km. 0+250 s-a prevédzut un podet tubular nou din tuburi prefabricate D=800 mm si
L=6,00 m;

* la km. 0+334 drumul local se intersecteaza cu un drum lateral care s-a prevazut cu
acelasi sistem rutier pe lungimea de 50 m; SRR

* intre kilometrii 0+095 si 0+310 s-a prevazut pe, partea dreapta un sant de pamant care
se v-a perea cu beton C30/37 pe lungimea de,l‘() m amﬁ"’f¢§ avaf\podete scurgerea
apelor meteorice s-a realizat spre paraul de p partea stanga a drumulu\ local,

« intre kilometrii 0+360 si 0+600 santul de {Tamant emstf;qt pe partea stanga se v-a

lib |
recalibra; \\ TN\ oo /i /
TRONSON NR. 2 - km. 04600- 04810 .. \\ )
Lungime tronson 2 L=210m ”‘7"‘- ~——— y/d
Se aplica profil transversal tip PTT 2.5 si PTT 2. e

¢ lungime tronson, L = 210 m (km. 0+000-0+210);

+ latime parte carosabila, Ipc = 3,00 m;

+ latime acostamente proiectate consolidate cu balast lac=0,50 m

+ latime platforma drum = 4,00 m;

* pantd transversala carosabil de 2,50 %;

* panta transversald acostament de 4,00 %;

* la km. 0+743 drumul local se intersecteaza cu un drum lateral care s-a prevazut cu
acelasi sistem rutier pe lungimea de 30 m;drumul lateral asigura spatiul de manevra de
intoarcere pentru autovehiculele de transport deseuri;

¢ pe drumul lateral s-a previzut un podet tubular nou din tuburi prefabricate D=800 mm
si L=6,00 m;

* intre kilometrii 0+710 si 0+740 s-a prevazut pe partea stanga un sant de pamant , pentru
scurgerea apelor meteorice;
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Beneficiarul va asigura corelarea lucrarilor de investitii din zona drumului comunal.
Comportarea in timp a lucrarilor executate va fi urmarita cu prilejul inspectiilor
curente, conform prevederilor normativului P 130/99.

Situatia proiectatd urmareste:
modernizarea drumurilor locale

- executarea de acostamente;

- imbunatafirea elementelor geometrice si a cdii de rulare;

- realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care si se incadreze
prevederile legale;

- lucrdri de amenajare pentru protectia mediului

a.) Zona si amplasamentul

Terenul ce urmeaza a fi ocupat prin amplasarea investitiei se afla sub jurisdictia
comunei Plopana, intrand in domeniul public al acesteia.

Amplasarea tuturor acestor elemente necesare realizarii investitiei se va efectua
respectand legislatia in vigoare cu emiterea Certificatului de Urbanism , Autorizatiei de
Construire si obtinerea avizelor si autorizatiilor legale.

P ,—-aH--,_

Lucrarile proiectate pastreaza in totalitate traseul emstcnt ‘\
LV
a) amplasamentul y/ \\

10 \."‘-\

Investitia urmeaza sa fie realizatd in Romania, *}{’1 regmnea NOM N Est\é\ tarii, judetul
Bacau , comuna Plopana in satele Fundu Tutovei si D ‘mem

]

_‘!

A TR 0218

s O

Coordonate geografice Plopana : . / ) /

-latitudine nordica 27,2439 N longitudine es 't:a 27\2439 ) I

Teritoriul comunei se afla situat in partea de No‘x:d\ Est ﬁcxtrem % Jud/ tului Bacau la
limita cu judetul Vaslui. \\ _,,,_9;4//

Comuna Plopana se afla la o distanta de cca. 35 km de mumc1p1ul Bacau si este
deservita de drumul national Bacau-Vaslui, DN 2F care traverseaza aceasta comuna de la o
extremitate la alta.Localitatile comunei s-au dezvoltat in mare parte de-a lungul lui DN2F,
exceptand localitatile Budesti, Dorneni si Itcani. La Plopana, din drumul national DN2Fse
ramifica spre nord drumul judetean DJ241D Plopana - Lipova.

b.)  Statutul juridic al terenului care urmeaza si fie ocupat

Din punct de vedere juridic, terenul ocupat de investitia propusi apartine domeniului
public. Acesta se desfasoara pe traseul drumurilor locale(strazilor) existente.

Terenul este situat in intravilanul comunei Plopana conform prevederilor Planului
Urbanistic General. Acest lucru este demonstrat de extrasele din inventarul domeniului public.

Categoria de folosinta a terenului - neproductiv.

Destinatia stabilita prin P.A.T.J, P.U.G. si R.L.U. - zond cdi de comunicatie.

c.) Situatia ocuparilor definitive de teren
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Terenul pe care se amplaseaza lucrarile se afla in satele Fundu Tutovei si Dorneni din
comuna Plopana si este in intravilan;

Natura proprietatii: apartine domeniului public al comunei Plopana conform Hotararii
Consiliului Local al comunei Plopana; nu se instituie restrictii asupra imobilului teren si
constructie, respectiv servitute, zond de utilitate publica sau alte restrictii;

Din punct de vedere juridic, terenul ocupat de investifia propusa apartine domeniului
public. Acesta se desfasoard pe traseul drumurilor locale intre kilometrii mentionati in prezenta
documentatie.

Terenul este situat in intravilanul comunei Plopana conform prevederilor Planului
Urbanistic General al comunei Plopana. Acest lucru este demonstrat de extrasele din inventarul
domeniului public Categoria de folosintd a terenului - neproductiv.

Situatia ocuparilor definitive de teren

Suprafata totala a terenului ocupat de lucrarile care fac obiectul prezentei documentatii
este : S =5939,00 mp (0,5939 ha)

Suprafata totala a terenului ocupat de lucrarile care fac obiectul prezentei documentatii

este defalcata astfel :
- Suprafata parte carosabila = 3640,00 mp
- Suprafata acostamente =1070,00 mp
- Suprafata santuri si rigole= 833,00 mp
- Suprafata drumuri laterale = 396,00 mp
Suprafata totala lucrari St= 3640+1070+833+396=5939 mp.
Suprafata totala ocupatd de lucrdri St =5939,00 mp (0,5939 ha)
Aceste suprafete sunt situate in intravilanul comunei Plopana in satele Fundu Tutovei
si Dorneni.
Deoarece lucrarile avute in vedere se vor executa pe platformele existente al
drumurilor locale nu este necesara ocuparea de suprafete suplimentare de teren.
d.) Studii de teren
Pentru elaborarea Proiectului Tehnic “MODERNIZARE DRUMURI LOCALE IN SATELE
FUNDU TUTOVEI SI DORNENI,COMUNA PLOPANA,JUD.BACAU "s-au desfasurat activititi
conform metodologiei si etapelor specifice elaborarii documentatiilor de acest gen . tinidnd
cont de cerintele Caietului de sarcini si Temei de proiectare.

In acest sens s - au efectuat urmatoarele activitati principale:
1. Studii topografice cuprinzand planuri topografice cu amplasamentele reperelor, liste cu
repere in sistem de referintd national

Pentru stabilirea solutiilor tehnice si determinarea cantitatilor de lucrari s-a intocmit un
studiu topografic materializat in planuri de situatie scara 1:500, sistemul de proiectie fiind
STEREO’70, cota Z - Marea Neagra.Studiul topografic a fost pus la dispozitie de Beneficiarul
lucrarilor.Proiectantul lucrarilor a verificat la teren o serie de elemente geometrice necesare
elaborarii documentatiei.

Studiul topografic realizat reda ca pozitie, forma si dimensiuni, elementele planimetrice

Proiect nr. 292 din 2025 — Faza : PTE,DE 16



si de nivelment ale terenului pe traseul retelelor de drumuri existente.

Materializarea pe teren a studiului topografic s-a facut cu borne si repere, care asigura
aplicarea exactd a proiectelor de executie si permite dezvoltarea ulterioara a studiilor
topografice.

Deasemeni sunt notate si caracteristicile infrastructurii i suprastructurii strazilor.

2. Studiu geotehnic cuprinzdnd planuri cu amplasamentul forajelor, fiselor complexe cu
rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu

recomanddrile pentru fundare si consolidari.

Amplasamentul drumurilor locale se afla in intravilanul comunei Plopana.

In faza de teren, s-au executat 4 sondaje geotehnice de cercetare, pana la adancimea de
-2,00 m. fatd de cota drumurilor locale nemodernizate , amplasate in cadrul perimetrului
construibil, conform Studiului geotehnic.

Din sondajele executate pe amplasamentul viitoarei constructii s-au prelevat probe,
care s-au analizat vizual in timpul executarii lucrarilor si s-au recoltat 6 probe netulburate

astfel :
In conformitate cu clasificarea specifica ( GHID TEHNIC PENTRU STRUCTURI

RUTIERE ) sondajelor efectuate la data realizarii lucrarilor :
Sondaj SF - stratificatie

Sat FUNDU TUTOVEI

Drum local nr. 1- strada Cimitirului - sat Fundu Tutovei L=260 m
km.0+150
S1F1 0,00 — 0,05 m balast amestecat cu pamant
0,05 - 1,10 complex argilos; ( roca tip P3)
1,10 — 2,00 m praf argilos;
Sat DORNENI

Drum local nr. 2 - strada Vasile Lupu — sat Dorneni , L=810 m

km.0+200

S2F2 0,00 — 0,12 m balast amestecat cu pamant
0,12 — 0,95 complex argilos; ( roca tip P3 )
1,05 — 2,00 m praf argilos;

km.0+450

S3F3 0,00 - 0,10 m balast
0,10 — 1,10 complex argilos; ( roca tip P3 )
1,10 — 2,00 m praf argilos;

km.0+720

S4F4 0,00 — 0,05 m balast amestecat cu pamant
0,05 — 1,20 complex argilos; ( roca tip P3 )
1,20 — 2,00 m praf argilos;

Geologia si seismicitatea. Prevederi generale
Comuna Plopana
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Pe fundamentul cristalin al Platformei Moldovenesti - se gasesc sedimente predominant
calcaroase (mezozoice), marnocalcare (eocene) si intreaga succesiune neogend din sectorul
extern al avanfosei, precum si depozitele cuaternare, formate din marne, calcare aluviuni,
formatiuni loessoide.Colinele Tutovei ca au evoluat pe un fundament ce apartine flancului
sudic al Platformei Moldovenesti si par{ii nord-vestice a Depresiunii Barladului. Peste acestea
se afld o Cuvertura sedimentard, uniforma, sarmato-pliocena. In alcatuirea petrograficd se
constata prezenta intercalatiilor de gresii si argile, nisipuri, nisipuri argiloase, argile si marne,
cinerite andezitice, prundisuri, luturi loessoide. In nordul Colinelor Tutovei se gasesc depozite
meotiene.

Este situatd in cea mai mare parte pe malul drept al piriului Tutova, la poalele
versantului nord-estic al Dealului Tigirei, pe un relief de tip glacis rezultat ca urmare a
depunerilor torentiale ale unor afluenti semi-permanenti ai Tutovei. Aceste depozite coluviaie
au ridicat si cota sesului aluvial, permitind extinderea intravilanului si in cuprinsul acestei
unititi. in partea de nord-est a localitdtii se extind versantii Dealurilor Norului si
Bisericii.Debuseele torentiale drenate de piriul Tutova din versantul sau drept au albiile
neregularizate iar descarcarea in emisarul principal se face defectuos. Pe anumite tronsoane
ele au caracter de ravena iar malurile prezinta instabilitate. $i piriul Tutova, a céarui albie partial
regularizatd nu este intretinutd corespunzitor, poate provoca inundatii la precipitatii foarte
intense.

Rocile pe care sint fundate constructiile localitatii sint in mare majoritate argilo-
nisipoase ( argile nisipoase, argile prafoase nisipoase, nisipuri argiloase si nisipuri).

Nu au fost puse in evidentd fenomene de alunecare in intravilan, dar ele exista pe
versantii de deasupra satului si, in timp, pot evolua .

Nivelul apei subterane in intravilan se situeaza la adincimi de - 2 - 5 m CTN

In conformitate cu prevederile din Normativ P100/2013, aprobat de MLPTL, zona
seismica de calcul are urmatorii parametri seismici:
- perioada de colt{ Tc = 0,70 si ag = 0,35g.

Dupa prevederile normativului armonizat SR 11100/1-93, terenul se incadreaza in
macrozona de intensitate 8, cu perioada de revenire la 50 de ani.

In conformitate cu prevederile din NP 074-2014: Normativ privind documentatiile
geotehnice pentru constructii, amplasamentul drumurilor locale se incadreaza in categoria
geotehnicd 1 cu risc geotehnic redus (punctaj total 9).

Amplasamentul lucrarilor este situat in tipul climatic I, cu un regim hidrologic - 2b.

- Conform STAS 6054 - 77, adancimea maxima de inghef este 0,90 m.

- incarcari cu zdpada - conform CR 1-1-3-2005 si CR-1-1-3-2012 - incércarea
caracteristica de zapada la sol este gz = 1,20 kN/m2.

- incarcari date de vant - conform NP 082-84 si CR-1-1-4-2012 - viteza vantului
este de 26 m/s, iar presiunea de referintd a vantului este mediata pe lim. la 10 m = 0,42 kPa.

- Terenul de fundare este : argila prafoasa cafenie,pamanturile fiind tip P3, cu Ep

=70, si coef. Piosson = (,35.

Proiect nr. 292 din 2025 — Faza: PTE,DE 18



Presiunea conventionald grupa de baza pentru praf argilos, P conv. = 220 kPa (cf. NP
074/2014).

Substratul suportului de pietris este format din nisip fin prafos cafeniu.

Nivelul hidrostatic al apei subterane nu s-a intalnit pana la adancimea de 2,00 m, fata
de terenul natural. Drumurile locale (strazile rurale) sunt pietruite, in unele zone exista santuri
de scurgere a apelor pluviale,partea carosabila este incadrata de doua acostamente care sunt
din pamant

In conformitate cu STAS 1709/1-90: ,,Adancimea de inghet in complexul rutier”, in
zona studiata s-au identificat urmatoarele tipuri de pamanturi :

Nr Gradul de

. |Denumirea pamanturilor [Tipul de pamant sensibilitate la
Cr inghet a

t. pamanturilor
2 |Praf argilos; P3 sensibil

e In conformitate cu PD 177/2001 referitor la dimensionarea structurilor rutiere, valorea
estimatd pentru modulul de elasticitate dinamic al pamantului de fundare « Ep » , pentru
zona studiata este :

= pamant tip P3...Ep = 70 MPa, iar valorea de calcul a coef. lui Poisson, p
=0,35.

e Umpluturile se vor realiza din pamant compactat. Compactarea umpluturilor se va face
conform Normativului C56/85.

e Se vor realiza sisteme de evacuare a apelor provenite din precipitatii prin realizare de
rigole , amplasate lateral drumurilor..

e Din punct de vedere al stabilitatii, precizam ca terenul se prezintd in conditii de
stabilitate, sectorul de teren nefiind afectat de fenomene de alunecare, eroziune, sau alte
fenomene geologice care sa pund in pericol stabilitatea obiectivului proiectat.
Adancimea maximi de inghet in zona teritoriului comunei Plopana este de 0,80-0,90 -

m fatd de C.T.N. conform STAS 6054/1994;

Prezenta nivelului freatic la adancimi mai mari de 2,0 m fata de C.T.N.. nu va avea
influentd asupra terenului de sub fundatiile drumurilor nemodemizate; se apreciaza ca fiind
posibild o variafie pe verticald temporara a nivelului freatic intim legat de nivelul pluviometric
dintr-o anumita perioada;

La lucrarile de sistematizare se vor prevedea, masuri de indepartare a apelor meteorice
din vecinitatea fundatiilor drumurilor; pe marginile strazilor se vor prevedea santuri pentru
colectarea i evacuarea apelor meteorice spre apele curgatoare din zond:

Descrierea lucrdrilor de bazd si a celor rezultate ca necesare de efectuat in urma

realizarii lucrdrilor de bazd
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Pe baza studiilor de teren, a expertizei tehnice si a recomandarilor beneficiarului s-a
trecut la proiectarea, dimensionarea si evaluarea lucrarilor necesare pentru Proiectul Tehnic
de Executie “MODERNIZARE DRUMURI LOCALE IN SATELE FUNDU TUTOVEI §I
DORNENI,COM. PLOPANA,JUD.BACAU”

La proiectarea lucrarilor s-au avut in vedere STAS-urile i Normativele in vigoare la
data elabordrii proiectului. S-au respectat prevederile continutului cadru al HG 907/2017,
ordinul nr.863/02.07.2008, planul urbanistic general, planul urbanistic zonal, populatie actuald
si de perspectiva, traficul actual si de perspectivi si alte considerente tehnico — economice.

Solutiile tehnice adoptate au avut in vedere utilizarea numai de materiale agrementate
conform reglementarilor nationale in vigoare precum si a legislatiei si standardelor nationale

armonizate cu legislatia U.E.;
S - au respectat prevederile H. G. nr. 766/1997 cu modificarile dm H.G. nr.675/2002 si

a Legii nr. 10/1995 cu modificarile din Legea 177/2015.

e Categoria de importanta a constructiilor este: “C” (cf. HGR 766/1997)

o Clasa tehnicd a drumului este « V ». cu o intensitate a traficului “foarte redus”, sub 1000
vehicule etalon autoturisme / 24 ore, cf. O.M.T. nr. 46/1998.

e Categoria drumului — strada rurald secundara, cf- “Norme tehnice privind proiectarea
si realizarea strazilor in localitatile rurale”, aprobate prin O.M.T. nr. 50/1998.

Proiectarea traseului in plan si spatiu, respectiv amenajarea curbelor si intocmirea profilului
longitudinal s-a facut cu respectarea prevederilor STAS - ului 863/1985.

e Pentru colectarea si scurgerea apelor pluviale, s-au prezazut, rigole carosabile si santuri.
Acestea respectd STAS 10796-1,2,3.

e Continuitatea scurgerii apelor pluviale in lungul strazii si in dreptul intrarilor in curfi
se realizeazd cu rigole carosabile sau de acostament, dimensionate hidraulic conform
” Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor " indicativ PD 95-
2002 si proiectate conform Normativ privind adaptarea la teren a proiectelor tip de
podete pentru drumuri”, indicativ P 19-2003;

Se asigura prin executie nivelul de performanta pe care trebuie s il indeplineasca
drumurile , coroborat cu categoria din punct de vedere functionala si administrativa, conform
NE 021-2003;

Beneficiarul va asigura corelarea lucrarilor de investitii din Z(ana d’ru.munlor expertlzate

Comportarea in timp a lucrarilor executate va fi urmarita

prlieﬁil 1hsﬁee‘§nlor curente
conform prevederilor normativului P 130/99; /

;"-‘f

A “. \

i
- Conform H.G.R. 766/97 vor fi verificate de verificator tk:srat‘ ML P T“L cerrnt 1 }A4,
B2, Dl. \Zo\_ Al & J

(C). SOLUTIA PROIECTATA
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Lucrarile din prezentul proiect tehnic de executie sunt grupate pe 3 obiecte i anume:
OBIECT NR. | — Modernizare Drum local nr. 1 (strada Cimitirului) L=260 m

OBIECT NR. 2 — Modernizare Drum local nr. 2 (strada Vasile Lupu) L=810 m
OBIECT NR.3 - Lucrdri pentru protectia mediului - refacerea cadrului natural dupd
terminarea execufiei obiectivului — aducerea la starea initiala a terenului dupa

terminare lucrarilor.

3.1 DESCRIEREA INVESTITIEI

Descrierea tronsoanelor si caracteristicile lucrarilor proiectate.

Drumurile locale care se vor moderniza sunt:

Drumul local nr. 1 este constituit dintr-un tronson cu urmatoa §:l

TRONSON NR. 1 —km. 0+000-0+260

Drum local nr. 1 (strada Cimitirului) L=260 m e
Drum local nr. 2 (strada Vasile Lupu -Tronson 1 si 2) L=8§ ;{J'n’{ 1‘:\

> 58 =
PR\ —
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vy
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OBIECT NR. 1 — Modernizare Drum local nr. 1 (st ﬁ,ﬂﬁlr;ifirului) L\=§26‘0\m
¢ elemerte tehnicer | 1]

| i
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Lungime tronson 1 L=260 m

s T e

\ N R e R

Se aplica profil transversal tip PTT 1 N

lungime tronson, L1 = 260 m (km. 0+000-0+260);

lagime parte carosabila, Ipc = 3,50 m;

latime acostamente proiectate consolidate cu balast lac=0,50 m
latime platforma drum = 4,50 m;

pantd transversala carosabil de 2,50 %;

panta transversala acostament de 4,00 %;

parcare auto L=24,00 m-km. 0+236-0+260,latime parcare 1=2,50 m
latimea partii carosabile pe lungimea parcarii Lpc=6,00 m

OBIECT NR. 2 — Modernizare Drum local nr. 2 (strada Vasile Lupu) L=810 m

Drumul local nr. 2 s-a impartit in doua tronsoane cu urmétoarele elemente tehnice:

TRONSON NR. I — km. 0+000-0+600
Lungime tronson 1 L=600 m

Se aplica profilele transversale tip PTT 2.1,PTT2.2a,PTT2,2b,PTT2.3a,PTT2.3b 5i PTT2.4

L]

latime parte carosabila, Ipc = 3,50 m:
latime acostamente proiectate consolidate cu balast lac=0,50 m
latime platforma drum = 4,50 m;
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* pantd transversala carosabil de 2,50 %;

* pantd transversala acostament de 4,00 %;

« la km. 0+000 podetul existent se v-a inlocui cu o rigola carosabila din beton cu L=8,0m;

+ la km. 0+097 s-a prevazut o rigola transversala conform detalii proiect,L=6,00 m ;

« la km. 0+171 podetul tubular existent, din tuburi prefabricate D=800 mm se v-a
reabilita;

« la km. 0+250 s-a prevazut un podet tubular nou din tuburi prefabricate D=800 mm si
L=6,00 m;

+ la km. 0+334 drumul local se intersecteaza cu un drum lateral care s-a prevazut cu
acelasi sistem rutier pe lungimea de 50 m;

« intre kilometrii 0+095 si 0+310 s-a prevazut pe partea dreapta un sant de pamant care
se v-a perea cu beton C30/37 pe lungimea de 10 m amonte si aval podete , scurgerea
apelor meteorice s-a realizat spre paraul de pe partea stanga a drumului local;

« intre kilometrii 0+360 si 0+600 santul de pamant existent pe partea stanga se v-a
recalibra;

TRONSON NR. 2 — km. 0+600 - 0+810
Lungime tronson 2 L=210m
Se aplica profil transversal tip PTT 2.5 1 PTT 2.6

+ lungime tronson, L = 210 m (km. 0+000-0+210);

« latime parte carosabila, Ipc = 3,00 m;

« latime acostamente proiectate consolidate cu balast lac=0, 50 m_————

+ lagime platforma drum = 4,00 m; e

* pantd transversala carosabil de 2,50 %; o TGO

 pantd transversala acostament de 4,00 %; /‘; ,--j_ S AU R AN \"\

« la km. 0+743 drumul local se intersecteaza cu un dfpm Iﬁteral care s-a prevétut cu
acelasi sistem rutier pe lungimea de 30 m;drumul lateral’ amgurh spagtﬁllj de }nanéyra de
intoarcere pentru autovehlculele de transport deseuri M A\

si L=6,00 m;
« intre kilometrii 0+710 si 0+740 s-a prevazut pe partea stanga
scurgerea apelor meteorice;

dcrpamant , pentru

Lucririle au fost structurate pe 3(trei) obiecte dupd cum urmeaza:
OBIECT NR. 1 — Modernizare Drum local nr. 1 (strada Cimitirului) L=260 m
OBIECT NR. 2 — Modernizare Drum local nr. 2 (strada Vasile Lupu) L=810 m
OBIECT NR. 3- Lucriri pentru protectia mediului - refacerea cadrului natural dupa
terminarea executiei obiectivului — aducerea la starea initiala a terenului dupa terminare
lucrarilor.

Lucrarile necesare pentru a realiza Obiectele nr. 1.2 si 3 sunt:

1. Lucrari de_terasamente
Lucriarile de terasamente se referd la sapaturi generale si umpluturi necesare pentru
realizarea cotelor proiectate in profil longitudinal si transversal.Lungimile pe care se vor
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realiza lucrarile de terasamente sunt:
- Drum local nr. 1 (strada Cimitirului) L=260 m
- Drum local nr. 2 (strada Vasile Lupu -Tronson 1 si 2) L=810 m
Lungimea totala a celor 2 drumuri locale Li=1070 m =1,07 km
Lucrérile de terasamente se referd la sapaturi generale si umpluturi necesare pentru
realizarea cotelor rigolelor carosabilerigolelor de acostament si acostamentelor , parti
componenete ale drumurilor locale.Se vor executa mici corectii ale platformei drumurilor.
2. Realizare sistem rutier cu imbracaminte asfaltica
Structura sistemului rutier propus pentru partea carosabili a celor 2 drumuri locale este
conform Variantei A din Raportul de expertiza tehnica:
Obiect nr. 1 - Drum local nr. 1(str. Cimitirului) -sat Fundu Tuto
Varianta A.
- 4 cm — strat de uzura BAPC 16
- 6 cm — strat de legatura BADPC 22,4
- 25 cm — strat din balast amestec optimal
- 20 cm - strat de forma din pamant stabilizat cu 50% balast
- zestre existenta (5 cm balast ,pamant P3)

Obiect nr. 2 - Drum local nr.2 - (str. Vasile Lupu)-sat Dornem e
Varianta A. N
- 4 cm — strat de uzura BAPC 16

- 6 cm — strat de legatura BADPC 22,4

- 25 cm — strat din balast amestec optimal
- 10 cm — scarificare zestre existenta cu adaos 5 ¢ balast ﬁentm fé“proﬁla
- zestre existenta (12 cm balast) A
Pe tronsoanele celor 2 drumuri locale modernizarea se va rea liza astfel

- se vor executa straturile de fundatie din balast optlmghal\\gamaﬂ%stab)hzat cu balast

- se v-a executa stratul de legatura din BADPC 22,4 in grosime-de-6-ct.

- se v-a executa stratul de uzura din BAPC 16 in grosime de 4 cm.

Latimea partii carosabile a strazilor este de de 2,75 - 3,00 - 3,50 m cu doua acostamente
avand latimi variabile de : 0,25 - 0,30 - 0,50 m .

Panta transversala a carosabilului amenajat va fi unica spre sant avand inclinarea in valoare
de2,5%.

Dimensionarea sistemului rutier s-a facut cu ajutorul programului de calcul CALDEROM
prin compararea valorilor deformatiilor specifice si tensiunile calculate cu cele admisibile
stabilite pe baza proprietdtilor de comportare a materialelor.

Realizare lucrari de semnalizare rutierd si siguranta circulatiei,
Pentru asigurarea sigurantei circulatiei autovehiculelor dupa darea in functiune s-au
prevazut in documentatie lucrari de semnalizare rutiera constind in:

- indicatoare rutiere de avertizare pentru locurile periculoase, de interzicere, de sens

obligatoriu, de orientare si diverse;

- marcaje orizontale: benzi de incadrare,refugii si zone pentru treceri de pietoni .

a. Santuri,rigole de acostament si rigole carosabile
Colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se va realiza prin executia de
santuri de pamant si din beton longitudinale drumurilor locale , prevazute conform descrierilor

T\ \\
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tronsoanelor de drum local.
Scopul lucrarilor de colectare a apelor pluviale este de a evita degradarea corpului

drumului, reducerea portantei terenului de fundatie, degradarea terenurilor limitrofe. Se va
urmari ca platforma drumului sa prezinte o pozitie favorabila fata de terenul din imprejmuiri
astfel incat sa se asigure conditiile bune pentru colectarea si evacuarea apelor din precipitatii
si a celor din fundatia drumului

Santurile si rigolele carosabile vor avea sectiunea trapezoidala respectiv
dreptunghiulara , panta longitudinala mai mare de 0,25 % pentru evitarea colmatirii conform
STAS 2916/87 si STAS 10796/3. Rigolele carosabile se vor executa din beton clasa C 30/37
conform detaliilor din prezenta documentatie.

Proiectarea rigolele carosabile s-a elaborat in conformitate cu prevederile STAS
10796/1 tinand seama de capacitatile de scurgere a debitelor apelor meteorice precum si de
caracteristicile geometrice ale acestor lucrari.

Pentru stabilirea debitului apelor meteorice s-au efectuat calcule conform STAS 1846
si STAS 9470. Aceste cantitati de ape meteorice se vor corela cu datele hidrologice si studiile
topografice si geotehnice intocmite conform STAS 1242/2, STAS 4068 si STAS 1709, cat si
cu sistemele de desecare, irigatii sau alte sisteme hidrotehnice existentesau prevazute a se
realiza in apropierea lucrarilor de drumuri.

b. Realizare acostamente cosolidate cu beton

Dupd realizarea rigolelor carosabile intre partea carosabila si rigole se vor consolida
acostamentele cu un strat din beton C30/37 de 10 cm grosime si un substrat din balast de minim
10 cm. grosime Acostamentele consolidate au latimea variabila de la,ﬁ Zim la 0 50 m si sunt
amplasate pe ambele parti ale partii carosabile. 7~ ~

3. Amenajarea in plan / ;

In plan strazile sunt alcatuite dinntr-o succesiune der luuaﬁ’remc si curbe \

OBIECT NR. 1 - Modernizare Drum local nr. 1 (strada | E’uﬁiﬂrulm) (L=e260 m SW Fundu

Tutovei \ \
Drumul local nr. 1 este alcatuit dintr-o o succeé%rng de alxmamenfe sy,curbe cu
urmatoarele elementele geometrice in plan : 5 curbe circul Are cu razaavaﬂd ‘val@fi cuprinse
intre 90 m si 150 m si o franturd Fl.In zona curbei c1rcuTa£:& e]ememeie geometrlce ale
acostamentelor vor urmari curbura arcului de cerc.Latimea parm\“aresaﬁlfe este de 3,50 m cu
doua acostamente de 0,50 m.Latimea platformei drumului local este variabila de la 4,00 m la

5,00 m.Lungimea drumului local nr. 1 este de 260 m.

OBIECT NR. 2 - Modernizare Drum local nr. 2, (strada Vasile Lupu) L=810 m sat Dorneni

Drumul local nr. 2 este alcatuit din doud tronsoane:

Tronson nr. 1- L=600 m si Tronson nr. 2- L=210 m

Drumul local nr. 2 este alcatuit dintr-o succesiune de aliniamente si curbe cu
urmatoarele elementele geometrice in plan : 13 curbe circulare cu raze avand valori cuprinse
intre 50 m si 300 m si o franturd.In zona curbei circulare elementele geometrice ale
acostamentelor vor urmari curbura arcului de cerc.Latimea partii carosabile este de 3,50 m pe
tronsonul 1 si 2,75 m pe tronsonul 2.Drumul are doua acostamente de 0,50 m.Latimea
platformei drumului local este variabila de la 3,50 m la 4,50 m.Lungimea drumului local nr. 2

este de 810 m.
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4. Amenajarea in Profilul longitudinal

OBIECT NR. 1 - Modernizare Drum local nr. 1 (strada Cimitirului) L=260 m sat Fundu
Tutovei

Drumul local nr. 1 are un numar de 3 declivitati (cu valori cuprinse intre 0,72% si
1,46%) racordate in plan vertical cu 2 curbe cu raze cuprinse 1200 m si 1820 m. Pasul de
proiectare si razele de racordare verticala se incadreaza in prevederile STAS 863/85. si sunt
conforme cu cele prevazute in normativ.

OBIECT NR. 2 - Modernizare Drum local nr. 2, (strada Vasile Lupu) L=810 m sat Dorneni
Drumul local nr. 2 in lungime de 810 m are un numar 13 declivitati (cu valori cuprinse
intre 0,18% si 7,79 %) racordate in plan vertical cu 12 curbe circulare cu raze de 250 m si

1600 m. Pasul de proiectare si razele de racordare verticald se incadreazd in prevederile
STAS 863/85, si sunt conforme cu cele prevdzute in normativ.

5. Profilul transversal

Profilul transversal adoptat este in concordanta cu Normele Tehnice in vigoare privind
proiectarea si modernizarea drumurilor, corespunzator categoriei functionale si clasei tehnice
V. Profilele transversale tip prezinta urmatoarele elemente tehnice pentru fiecare tronson dupa

cum urmeaza : N

T “;
OBIECT NR. 1 - Modernizare Drum local nr. 1 (strada C itirulm) ,L<260 "i‘\
Drumul local nr. 1 este constituit dintr-un tronson cu urmatoarele ft}emefte tehmce \* \\

1 l \
Y oo A | |
[ /AR.A0218 ) | |

TRONSON NR. | — km. 0+000-0+260 \\ /

' %_ D ) ; ST /‘ / /
Lungime tronson 1 L=260m N\ Az a1 B S/ S
Se aplica profil transversal tip PTT 1 \ Nt s’

Ry e
N~

+ lungime tronson, L1 = 260 m (km. 0+000-0+260);

+ latime parte carosabila, Ipc = 3.50 m;

+ latime acostamente proiectate consolidate cu balast lac=0,50 m

« lagime platforma drum = 4,50 m;

* panta transversala carosabil de 2,50 %;

* panta transversald acostament de 4,00 %:

 parcare auto L=24,00 m-km. 0+236-0+260,latime parcare 1=2,50 m
latimea partii carosabile pe lungimea parcarii Lpc=6,00 m

OBIECT NR. 2 — Modernizare Drum local nr. 2 (strada Vasile Lupu) L=810 m
Drumul local nr. 2 s-a impartit in doua tronsoane cu urmatoarele elemente tehnice:

TRONSON NR. 1 — km. 0+000-0+600
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Lungime tronson I L=600 m
Se aplica profilele transversale tip PTT 2.1,PTT2.2a,PTT2,2b,PTT2.3a,PTT2.3b i PTT2.4

* latime parte carosabila, Ipc = 3,50 m;

+ latime acostamente proiectate consolidate cu balast lac=0,50 m

+ latime platforma drum = 4,50 m;

» pantd transversala carosabil de 2,50 %;

« pantd transversald acostament de 4,00 %;

+ lakm. 0+000 podetul existent se v-a inlocui cu o rigola carosabild din beton cu L=8,0m;

+ la km. 0+097 s-a previzut o rigola transversala conform detalii proiect,L=6,00 m ;

+ la km. 0+171 podetul tubular existent, din tuburi prefabricate D=800 mm se v-a
reabilita;

 la km. 0+250 s-a prevazut un podet tubular nou din tuburi prefabricate D=800 mm si
L=6,00 m;

+ la km. 0+334 drumul local se intersecteaza cu un drum lateral care s-a prevazut cu
acelasi sistem rutier pe lungimea de 50 m;

« intre kilometrii 0+095 si 0+310 s-a prevazut pe partea dreapta un sant de pamant care
se v-a perea cu beton C30/37 pe lungimea de 10 m amonte si aval péde*re scurgerea
apelor meteorice s-a realizat spre paraul de pe partea stanga a drumulm }ocal

+ intre kilometrii 0+360 si 0+600 santul de pamant exngtent pe partea s?anga S¢ v-a

recalibra; il \ \
! M om apnndQ | il
{ /A MR O1UZ10 :! ‘ )|
TRONSON NR. 2 — km. 0+600 - 0+810 \' Af s . e i'
Lungime tronson 2 L=210m \-{;-. | A4S/ f
Se aplica profil transversal tip PTT 2.5 si PTT 2.6 N\ ERrieaed S, /4

« lungime tronson, L = 210 m (km. 0+000-0+210);

 latime parte carosabila, Ipc = 3,00 m;

+ latime acostamente proiectate consolidate cu balast lac=0,50 m

» latime platforma drum = 4,00 m;

» panta transversala carosabil de 2,50 %;

 panta transversald acostament de 4,00 %;

« la km. 0+743 drumul local se intersecteaza cu un drum lateral care s-a prevazut cu
acelasi sistem rutier pe lungimea de 30 m;drumul lateral asigura spatiul de manevra de
intoarcere pentru autovehiculele de transport deseuri;

« pe drumul lateral s-a prevazut un podet tubular nou din tuburi prefabricate D=800 mm
si L=6,00 m;

« intre kilometrii 0+710 si 0+740 s-a prevazut pe partea stanga un sant de pamant , pentru
scurgerea apelor meteorice;

OBIECTUL 3 - Lucriri de amenajiri pentru protectia mediului-Aducerea la starea
initialid a terenului- cap. 1 din devizul general -

Lucrari de refacere a cadrului natural dupd terminarea lucrarilor de executie a
dispozitivelor de scurgere si amenajarea zonelor afectate de executia acestora constau in
principal din:
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- refacerea si inerbarea zonelor afectate de circulatia utilajelor pe timpul executiei.

Se estimeaza o suprafata totald de 1000 mp.

Deseurile rezultate in urma executiei lucrarilor se vor colecta prin grija executantului
lucririi, selectiv pe categorii si se vor valorifica prin societati specializate sau se vor transporta
(deseuri care nu se pot valorifica) in locuri special amenajate si stabilite de catre primarie.
Dupa terminarea lucrarilor se va reface zona la configuratia initiala prin taluzari, finisari si
inerbari.

3.2 MASURI PENTRU PROTECTIA MEDIULUI

Amplasarea, constructia si intretinerea infrastructurii rutiere au un impact asupra
mediului concretizat prin ocuparea unor suprafete de teren, consumarea de materiale de
constructii din litosfera si folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupra omului cat
si asupra atmosferei, faunei, vegetatiei, apei si solului.

Prin modernizarea drumului s-au luat masuri pentru inbunatatirea conditiilor de
circulatie (starea suprafetei de rulare, elemente geometrice in plan, declivitati) care sa permita
circulatia cu viteza cat mai uniforma diminuind astfel emisia de noxe.

Pentru diminuarea zgomotului si vibratiilor din rularea autovehiculelor s-au luat masuri
privind obtinerea unei planeitati sporite si alegerea unei imbracaminti rutiere din beton asfaltic

din agregate marunte in stratul de uzura.
Se va avea in vedere ca resturile ramase in urma lucrarilor de intretinere sa nu afecteze

cadrul natural.
Beneficiarul va urmdri in permanenta curdtirea cursurilor de apd afluente si adiacente

de resturi de exploatare, curatirea sanfurilor si gurilor de scurgere, pentru ca acestea sa
functioneze la intreaga lor capacitate.

3.3 ORGANIZARE DE SANTIER

Organizarea de santier reprezinta totalitatea lucrarilor provizorii pregatitoare si necesare
asigurarii tehnologiei de executie a constructiei, atat pe terenul aferent investitiei, cat si pe
spatiile ocupate temporar in afara acestuia, inclusiv pe cele de pe domeniul public.

Pentru lucrarile care apartin acestei investitii se propune un singur amplasament de
organizare a santierului cu incintd imprejmuita situata pe un teren care va fi pus dispozitie de
UAT Plopana. Suprafata acestuia este de 100 mp.

Acest amplasament este in afara zonelor de restrictii, la o distantd suficient de mare de
zonele de locuinte.Prin organizarea de santier nu se ocupa suprafete suplimentare de teren, fata
de cele planificate pentru realizarea obiectivului. in incintd se vor amenaja spatii pentru
depozitarea materialelor de constructii si a deseurilor rezultate fard sa afecteze circulatia in
zona lucrarilor.

Materialele necesare realizarii lucrarilor se vor aduce pe santier in etape pentru a putea
fi puse in opera in cel mai scurt timp posibil. in perioada de executie a lucrarilor se va asigura
siguranfa circulatiei prin montarea de indicatoare de circulatie pentru presemnalizarea si
semnalizarea zonelor de lucru. Utilajele de lucru se vor alimenta cu carburanti numai in zonele
special amenajate fard a se contamina soluL cu produse petroliere, intretinerea
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utilajelor/mijloacelor de transport (spalarea lor, efectuarea de reparatii. schimburile de ulei) se
vor face numai la service — sau in baze de productie autorizate.

Titularul are obligatia de a urmari modul de respectare a legislatiei de mediu in vigoare
pe perioada de executie a lucrarilor si sd ia toate masurilr necesare pentru a nu se produce
poluarea apelor subterane, de suprafata, a solului sau a aerului.

Lucririle de organizare de santier constau in:

e amenajari de constructii provizorii: un bloc administrativ; grupuri sanitare, pichet de
incendiu;

e platforme de depozitare a materialelor de constructie si a deseurilor.

e se vor face racordari provizorii la reteaua de utilitati urbane din zona, care trebuie
realizate de firme autorizate.

e realizarea acceselor si imprejmuirilor;

e organizarea lucrarilor pe timp friguros:

e organizarea pazei $i siguraniei incintei etc.

Se vor lua masuri de prevenire a accesului public pe terenul unde se vor construi lucrérile.
Astfel, se va evita nu numai riscul ca cineva sa fie accidentat, intrand neanuntat pe santier, dar
si posibilitatea de a disparea diverse materiale de constructii, unelte ori aparatura.

Inainte de inceperea lucrdrilor de construire si pe toata perioada acestora, va trebui sa
se afiseze la loc vizibil un panou de identificare, avand dimensiunile de 60/90 cm. Acesta
trebuie amplasat la strada si sd contina urmatoarele informatii:

e denumirea obiectivului construit, conform autorizatiei de construire;
e datele de identificare ale beneficiarului;

e datele de identificare ale proiectantului;

e datele de identificare ale antreprenorului;

e numirul si data eliberarii autorizatiei de construire;

e perioada de valabilitate a autorizatiel;
e data inceperii constructiei;
e data termindrii constructiei.

Lipsa acestui panou se sanc{ioneaza.
Cheltuielile privind organizarea de santier sunt cele necesare contractantului in vederea

credrii conditiilor de desfasurare a activitatii de constructii - montaj. Acestea sunt grupate pe 2
categorii:

Lucrdri de constructii si instalatii aferente organizarii de santier care cuprind cheltuielile
legate de amenajdri platforme si imprejmuiri;

Cheltuieli conexe organizarii de santier. Se cuprind cheltuielile pentru: obfinerea
autorizatiei de executie a lucrarilor de organizare de santier, taxe de amplasament, inchirieri
semne de circulatie, intreruperea temporard a retelelor de transport sau distributie de apa,
energie electricd, a circulatiei rutiere, contractele de asistentd cu politia rutierd, contractele
temporare cu furnizorii de utilitati, cu unitéfi de salubrizare.
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Pentru obtinerea autorizatiei de construire pentru lucrdrile de organizare de santier
aceastd documentatie trebuie revizuita si completata de contractantul lucrarilor de executie cu
datele precise si conditiile pe care le are inclusiv toate avizele necesare.

3.4 RECEPTIA LUCRARILOR

Receptia pe faze determinante

Receptia pe faze determinante (de lucrari ce devin ascunse) se efectueaza conform
Regulamentului privind controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat cu HG 272/94 si
conform Procedurii privind controlul statului in fazele de executie determinante, elaborata de
MLPAT si publicati in Buletinul Constructiilor volum 4/1996. Se va verifica daca partea de
lucriri ce se receptioneaza s-a executat conform proiectului si atestd conditiile impuse de
normativele tehnice in vigoare si din caietele de sarcini.

Receptia preliminari se efectueazi atunci cand toate lucrrile prevdzute in documentatii sunt
complet terminate si toate verificarile sunt efectuate. Comisia de receptie va examina lucrarile
fata de prevederile proiectului, privind conditiile tehnice si de calitate ale executiei, precum si
constatarile consemnate pe parcursul executiei de catre organele de control (beneficiar,
proiectant, inspector de santier, etc.). in urma acestei receptii se incheie procesul verbal de
receptie preliminara.

Receptia finalid va avea loc dupa expirarea perioadei de garantie si se va face in conditiile
respectdrii prevederilor legale in vigoare.

3,5 CONCLUZIILE EVALUARII IMPACTULUI ASUPRA MEDIULU

Prezentul proiect nu se supune evaludrii impactului asupra mediului conform procedurii
aprobata prin Ordinul 860/2002 cu modificarile ulterioare din urmatoarele motive:

- nu sunt necesare devieri de retele sau constructii de retele;

- amplasamentul proiectului nu se afla in zona cu restrictii de constructie;

- proiectul nu va avea impact asupra mediului prin emiterea in aer, apa sau sol de poluanti

sau substante toxice, periculoase sau nocive;

- deseurile produse prin realizarea proiectului sunt materiale reciclabile i inerte;

- nu exista posibilitatea ca proiectul sd aiba efecte asupra unor areale sensibile

- (paduri, zone de coasta, areale protejate, etc.);

- prin realizarea proiectului si functionarea ulterioard nu se polueaza factorii de

- mediu (sol, apa, aer, subsol, pinza freaticd);
Se vor respecta urmatoarele conditii:

Executantul lucrarilor de constructie va asigura ca zona de santier sa fie imprejmuita ,
pe perimetrul incintei i in exteriorul acesteia vor fi amplasate inscriptiondri din care sa reiasa
denumirea lucrdrii si a executantului acesteia;

- depozitarea materialelor de constructie si a solului vegetal decopertat se va face
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in zone special amenajate fara sa afecteze circulatia in zona obiectivului:
- se vareface spatiul verde afectat de executia lucrérilor, fara taieri de arbori;
- solurile decopertate se vor folosi ca material de umplutura:
- deseurile rezultate din executia proiectului (materiale de constructie) vor fi colectate
selectiv si depozitate in locuri special amenajate, pana la depozitarea finala a acestora;
- deseurile reciclabile se vor transporta la societati autorizate in valorificarea/
eliminarea acestora: deseurile inerte se vor transporta in locurile indicate. In Devizul
General al investitiei s-au previzut sumele necesare pentru lucrarile de refacere a
cadrului natural dupa terminarea lucrérilor.
La elaborarea documentatiei s-au respectat prevederile OUG nr. 195/2005 si ale Legii nr
265/2006, ale legislatiei referitoare la gestionarea deseurilor HG nr.856/2002, Ord. MMGA
nr.2/211/118/2004, cu completarile conexe.

3.6 PRECIZARI PRIVIND RESPECTAREA OBLIGATIILOR REFERITOARE LA
SANATATEA SI SECURITATEA OCUPATIONALA

La elaborarea documentatiei, s-a tinut cont de obligatiile referitoare la conditiile de sanatate si
securitate ocupationald, prevazute in urmatoarele acte normative:
- S.R. O.H.S.A.S. 18 001/03.2008, Sisteme de management al sanatatii si securitatii
ocupationale - Cerinte;
- Legea nr.319/2006 a securitatii $i sanatatii in munca;
- H.G. nr. 1425/2006 pentru aprobarea ,Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor
- Legii 319/2006™; VY
- H.G. nr. 1091/2006 privind cerinfele minime de securitate §i sdndtate pentru locul de
munca;
- H.G. nr. 1146/2006 privind cerintele minime de securitate si sdndtate pentru utilizarea
in munca de catre lucratori a echipamentelor de munca;
- H.G. nr. 1048/2006 privind cerintele minime de securitate §i sdnitate pentru utilizarea
de catre lucratori a echipamentelor individuale de protectie la locul de munca;
- H.G. nr. 1051/2006 privind cerintele minime de securitate i sdndtate pentru
manipularea
- manuald a maselor care prezintd riscuri pentru lucratori, in special de afectiuni dorso -
lombare;
- H.G. nr.300/2006 privind cerintele minime de securitate si sinatate pentru santierele
temporare sau mobile.
In conformitate cu Legea 319/2006 in faza de proiectare s-au adoptat solutii conform
prevederilor legale privind securitatea si sdndtatea in muncd, prin a céror aplicare sa fie
eliminate sau diminuate riscurile de accidentare si de imbolnavire profesionald a lucrétorilor.
In Proiect nu sunt incluse nimic din ceea ce ar necesita utilizarea de proceduri structural
periculoase sau a altor proceduri, sau a materialelor periculoase pentru securitate si sdndtate.
Urmirirea in teren a lucrérilor in curs de executie se va face pe baza “Graficul de urmarire a
lucririlor pe faze determinante de executie” - din documentatia de proiectare in faza P.Th. si
ori de cate ori este necesar, la solicitarea Beneficiarului, Constructorului sau a Inspectoratului
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de stat in Constructii.

Conform H.G. 071/2006 se vor folosi semnalizari de securitate acolo unde este cazul cum ar
fi . panouri de semnalizare, pictograme, benzile colorate, comunicarea verbala veste
reflectorizante.

Locurile in care exista risc de coliziune cu obstacole si de cadere a personalului tehnic se va
semnaliza cu o culoare de securitate.

Mijloacele si dispozitivele de semnalizare trebuie dupa caz, si fie curdfate, intretinute
verificate, reparate periodic.

Panourile se instaleaza la o indl{ime corespunzitoare, orientate in functie de unghiul de vedere.
Semnalizarea obstacolelor se va face cu marcaje prin benzi (galben-negru, rosu-alb). Sumele
necesare pentru asigurarea securitdfii i sdnatatii muncii sunt cuprinse in capitolul 5.1 ~
organizare de santier” din devizul general.

3.7 DISPOZITII FINALE

In conformitate cu prevederile Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii,
beneficiaruluis care are dubla calitate de investitor si administrator, ii revin urmdtoarele
obligatii:

- obtinerea acordurilor si avizelor legale precum si a autorizatiei de constructie;

- asigurarea verificarii proiectului prin verificator de proiecte atestat,

- asigurarea verificdrii execufiei corecte a lucrarilor prin diriginte de specialitate,
atestat pentru categoria de importanta ,,C" a construcfiei;

- actionarea in vederea solufiondrii neconformitdfilor, a defectelor apdrute pe par
cursul executiei lucrarilor precum §i a eventualelor deficienfe ale proiectului,

- asigurarea recepfiei lucrdarilor de constructii la terminarea lucrarilor si la expirarea
perioadei de garantie,

- Intocmirea cdrtii tehnice a constructiei, pastrarea §i completarea la zi a acesteia §i in
cazul instrdindrii constructiei, predarii carfii tehnice noului proprietar,

- efectuarea la timp a lucrdrilor de intrefinere §i reparatii prevdzute conform normelor
legale in cartea tehnicd a constructiei,

- asigurarea urmdririi comportdrii in timp a constructiei, conform prevederilor din
cartea tehnica si a reglementarilor tehnice;

- efectuarea, dacd este cazul, de lucrari de reconstruire, consolidare etc., precum §i de
lucrdri de reparatii, numai pe baza de proiecte intocmite de cdtre persoane fizice sau persoane
Juridice autorizate §i verificate conform legii;

- Sesizarea, in termen de 24 ore, a Inspectiei de stat in constructii, lucrdari publice,
urbanism §i amenajarea teritoriului Bacau, in cazul unor accidente tehnice la constructia in
exploatare.

Pe baza prevederilor aceleiasi legi, proiectantului ii revin urmdtoarele obligatii:

- prezentarea proiectului elaborat in faja verificatorului de proiecte atestat, stabilit de

catre beneficiar, precum §i solufionarea neconformitdatilor si neconcordantelor semnalate;

- participarea pe santier la verificarile de calitate legate de fazele de execufie
determinate, stabilite prin programul de urmdrire a lucrdarilor pe santier, anexat la proiect;

- stabilirea modului de tratare a eventualelor defecte aparute in executie, din vina
proiectantului, precum si urmdrirea pe santier a solufiilor adoptate, dupd insusirea acestora de
catre verificatorul de proiecte atestat, la cererea beneficiarului;

- participarea la intocmirea cadrtii tehnice a constructiei §i la receptia lucrdrilor
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executate. Conform H.G. 273/14.06.1994, art.9, proiectantul va prezenta comisiei de receptie,
la incheierea procesului verbal de receptie la terminarea lucrarilor, raportul de autor.
In ceea ce priveste executantul, in conformitate cu prevederile Legii nr. 10/1995,
acestuia ii revin urmdtoarele obligafii:

- sesizarea beneficiarului asupra eventualelor neconformitdafi si neconcordante
consltatate in proiect, in vederea solufionarii;

- Inceperea executiei lucrarilor numai dupd ce constructia a fost autorizatd §i proiectul
verificat de catre verificatorul de proiecte atestat,

- asigurarea nivelului de calitate corespunzdtor cerintelor printr-un sistem propriu de

calitate, conceput si realizat prin personal propriu, cu responsabili tehnici cu execufia
atestafi;’

- convocarea factorilor care trebuie sd participe la verificarea lucrdrilor ajunse in faze
determinante ale execufiei si asigurarea conditiilor necesare efectudrii acestora, fn scopul
obtinerii acordului de continuare a lucrdrilor;

- solutionarea neconformitdfilor, a defectelor §i a neconcordantelor apdrute in fazele de
execufie, numai pe baza solutiilor stabilite de proiectant cu acordul beneficiarului;

- utilizarea in execufia lucrdrilor numai a produselor si a procedeelor prevazute in
proiect, certificate, sau pentru care existd agremente tehnice, care conduc la realizarea
cerinfelor, precum §i gestionarea probelor-martor,

- inlocuirea produselor §i procedeelor prevdzute in proiect, cu altele care indeplinesc
conditiile precizate, se va face numai pe baza solutiilor stabilite de proiectant cu acordul
beneficiarului;

- respectarea prevederilor din proiect pentru realizarea nivelului de calitate
corespunzator cerinfelor;

- sesizarea, in termen de 24 de ore, a Inspectiei de stat in constructii, lucrari publice,
urbanism §i amenajarea teritoriului Bacdu, in cazul producerii unor accidente tehnice in timpul
executiei lucrarilor;

- supunerea la receptie a construcfiei, numai cdnd aceasta corespunde cerinfelor de
calitate §i cand a predat beneficiarului documentele necesare intocmirii cdrfii tehnice a
construciei;

- aducerea la indeplinire, in termenele stabilite, a mdsurilor dispuse prin actele de control
sau prin documentele de recepfie a lucrarilor de constructii;

- remedierea, pe propria cheltuiald, a defectelor calitative apdrute din vina sa, atdt in
perioada de executie, cdt §i in perioada de garantie stabilitd potrivit legii;

- stabilirea rdspunderilor tuturor participantilor la procesul de productie - factori de
raspundere, colaboratori, subcontractanti - in conformitate cu sistemul propriu de asigurare a
calitdatii adoptat §i cu prevederile legale in vigoare.

3.7 SISTEMUL CALITATII iN PROIECTARE

Are la baza prevederile din ,,LEGEA 10/24 ian. 1995 — Privind calitatea in constructii”,
cele din ,.SR EN ISO - 9001 / SEPT. 1995 — Sistemele calitatii — Model pentru asigurarea
calitatii in proiectare, dezvoltare, productie, montaj si service” precum si cele din ,,H.G.925 :
1995 — Regulament de verificare si expertizare tehnica a proiectelor, a executiei lucrarilor si
constructiilor”.

Proiectantul a avut in vedere dispozitiile din LEGEA 10 art. 9 din CAPITOLUL II -
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sistemul calitdtii in constructii [aliniatele a)..... k)] . precum si detalierea lor in art. 10, ..., art.
20. acolo unde articolele prin continutul lor specifica atributii ce revin acestuia in ceea ce

privesc:

reglementarile tehnice in constructii in vigoare la data executiei proiectului;
calitatea produselor folosite la realizarea lucrarii;
prevederea solutiilor si procedeelor de executie agrementate de M.LP.A.T.
INCERTRANS CESTRIN;
verificarea proiectului in conformitate cu art. 13 — CAPITOLUL II din LEGEA 10;
sarcinile specifice proiectantului ce-i revin din conducerea si asigurarea calitatii lucrarii;
utilizarea studiilor si incercarilor specifice lucrarii executate de laboratoare de analize
si incercdri autorizate si acreditate in conformitate cu legislatia specificd in domeniu:
aparatura pentru masuratori specifice lucrarii va avea acreditarea metrologicd in
conformitate cu legislatia specifica in domeniu;
receptia lucrarilor in conformitate cu art. 17 — CAPITOLUL II din LEGEA 10;
comportarea in exploatare si interventii in timp in conformitate cu art. 18 —
CAPITOLUL II din LEGEA 10;
postutilizarea constructiei in conformitate cu ar. 19 — CAPITOLUL II din LEGEA 10;
controlul de stat al calitatii in constructii in conformitate cu art. 20 — CAPITOLUL II
din LEGEA 10.

Intocmit,

Sef de Proiect
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5.0 *TOTALPROIECT EXE™ S.R.1. Pr.nr.292 /2025
BACAU Faza : PTE,DE

J04/562/1997

Stabilirea categoriei de importanta G Tony,
7\ ‘3‘>"§
e R
:~"’A % ‘”- ﬁ‘: ?‘\
J t.- I l
Conform H.G. 766/10.X11.1997 (Regulamentul privind stabilirea categorlex\ I Eﬁj,lga ;i a

constructiilor). categoria de importanta este C - lucrdri de importantd normala. Categoria de 1fnp9rtantaé fost
stabilita conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 31/N din 2.10.1995 . Metodologie de stabilire a categoriei
de importanta a constructiilor”.
Factorii determinanti care au stat la baza stabiliri categoriei de importanta au fost:
Importanta vitala.
Importanta social-economica si culturala.
Implicarea economica.
Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta).

Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren §i de mediu.

ov e R

Volumul de munca si de materiale necesare. P

Pentru evaluarea fiecdrui factor determinant s-au avuy, i‘n vedefe cﬁtmﬁe( cruem asociate, a caror
punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie. Eva‘l'uarea Puﬁctajuluu ﬁecarm factor determinant s-
a facut pe baza formulei: it A A R AQ2AD ". i ':‘,

P(n) = k(n) x 2 p(i) / n(i): \UN o 28 )

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:

P(1) - Importanta vitald, in cazul unor disfunctii ale constructiei

S-a apreciat ca nivelul de influenti al fiecdrui criteriu asociat este:

p(i) - oameni implicati direct - nivel redus, punctaj 1;

p(ii) - oameni implicati indirect - nivel redus, punctaj 1;

p(iii) - caracterul evolutiv al efectelor periculoase - nivel redus, punctaj 1;

P(2) - Importanta social economici si culturali, functiunile constructiei
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) - marimea comunitatii care apeleaza la functiuni - nivel mediu, punctaj 2;
p(ii) - ponderea pe care o au functiunile in comunitate nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) - natura si importanta functiunilor - nivel redus, punctaj 1;

P(3) - Implicarea ecologici, influenta constructiei asupra mediului natural si construit
S-a apreciat cd nivelul de influentd al fiecérui criteriu asociat este:
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p(i) - masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea mediului - nivel redus,
punctaj 1;

p(ii) - gradul de influenta nefavorabila - nivel redus, punctaj 1;

p(iii) - rolul activ in protejarea / refacerea mediului - nivel mediu, punctaj 2;

P(4) - Necesitatea luirii in considerare a duratei de utilizare (existenti)

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(1) - durata de utilizare preconizata - nivel mediu, punctaj 2;

p(il) - misura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea evolutiei actiunilor
(solicitarilor)pe durata de utilizare - nivel redus, punctaj 1;

p(iil) - masura n care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata de utilizare - nivel

mediu, punctaj 2;

P(5) - Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren si de mediu
S-a apreciat ci nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) - masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependentd de conditiile locale de teren si de
mediu - nivel mediu, punctaj 2;
p(ii) - mésura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueaza defavorabll m timp: ‘n‘ye] redus, punctaj

1: /: T T
: :

~ "w'

p(iii) - masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina ?¢t|vdat1}/masuzi\deogebﬁq pentru
NF

> / :

exploatarea constructiei - nivel redus, punctaj 1; gLy ¢ 4 1)
!I '.':' 1 / Y 4 AN
E p Foar A0 A8 )| |
G . TN / | i
P(6) - Volumul de munca si de materiale necesare \\ \ Ja] |
" v . - . . . - /e .-;‘,".

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: s/ )

p(i) - ponderea volumului de munca si de materiale inglobate - nivel med1 <punctaf2. /,’ //aj

p(ii) - volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea pe%f@_a _»l_l,or»cbnstrucpm pe

durata de existenta a acesteia - nivel mediu, punctaj 2; ,
p(iii) - activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia - nivel redus,punctaj 1;
Tabel nr.1

Nr. Crt. |Factorul determinant Criteriile asociate

k(n) P(n) Pfi) pfii) D
1 2 3 4 5 6
1. 1 1 1 2 1
2 1 3 4 4 2
3 1 1 1 1 2
4, 1 3 2 4 2
5. 1 3 6 2 2
6. 1 3 6 2 1
Total 6 14 20 15 10

14 (6<14<17)

Categoria de importanta C - Normala

Proiect nr. 292 din 2025 — Faza : PTE,DE 35



Conform H.G. 766/10.X11.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importantd a
constructiilor), din analiza punctajului total obtinut prin luarea in considerare a punctajelor acordate pentru cele

trei criterii asociate, corespunzatoare celor sase factori determinanti: rezultd categoria de- tmportaﬁpr este C -
lucriri de importanta normala. Conform H.G. 964/23.XI11.1998 (pentru aprobarea claslﬁcat{el $1ﬂurate'r norrhale

NVANG P \ \
de functionare a mijloacelor fixe) obiectivul se incadreaza in: /" / ’, ,\1'»" 4 \ T\ {\
Conform CATALOG 30.X1.2004 (pentru aprobarea clasificatiei si dur?féil;friﬁi‘male de functlm\ara a\
mijloacelor fixe) obiectivul se incadreaza in: | -1 . 10218

Grupa 1 - Constructii \ VA
Subgrupa 1.3. - Constructii pentru transporturi, posta si telecomunicatii \i &
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S.C. “TOTALPROIECT EXE” S.R.L. Pr.nr.292 /2025
BACAU Faza : PTE,DE
J104/562/1997
ANEXA NR. 4

Nivelurile de exigenta si sistemele de atestare a conformititii produselor conform
Regulamentului privind atestarea conformititii produselor pentru constructii

Nr. 1.558 din 26 August 2004 o
e
7 ENIU-CEN
1/ /o A5AN Bisteine, dq
R Py L7 i
Produs Utiliziri preconizate vag’ ri.?ﬂ clasi atesfare a ‘\\
: (=4 A4 &9 ormiti
i1f [ A ~'t,- [;‘f l‘ﬁl t"
\ x f 1 7 R ]
1« Agregate si fllere
pentru: . 5 Lucrari de drumuri
- beton, mortar gi pasta de
ciment
i = 1+
b Cimenturi shisnuite Preparare beton, moxjtar, lucrari de
drumuri
i 2+
3. Aditivi beton de ciment Preparare beton, lucrari de drumuri
. - 2+
4, Produsc.s de protejare a Lucrari de drumuri
betonului
. 1 bet i otel t . ) & 1
5-Ofelhetonsgi ofsl pentru Utilizate la armarea betonului
armare betoane
6. Mortare de tencuiald Lucréri de drumuri
. 4
. culati .
% Bordori, pavele Zone QE circu at'le e>.(ter10are
pietonale i rutiere
8. Bitumuri - b
mixturi bituminoase Constructia si tratarea suprafetelor
tratamente drumurilor
bituminoase
9. Hidroizolatii Pod 2+
- ) - culati :
10, Tndicstosive Fitisie Zone qe circu a;lle e>.<ter10are
pietonale si rutiere
1
11. Produse pentru marcajul . . .
. in zone de circulafie
drumurilor - vopsele de trafic
12. Parapeti pietonali si auto In zone de circulatie
Sef de Proiect
Tolrk'
Dr. 1ng.;lf£ N CE @TORU
I‘:\_‘-‘.l_ e
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S.C. “TOTALPROIECT EXE” S.R.L. Praar.292 2025
BACAU Faza : PTE,DE
J04/562/1997
URMARIREA COMPORTARII IN TIMP

Urmirirea curentd a comportdrii in timp a constructiilor este componentd a s:stemulut callm;u n
constructii. i

1. Domeniul de utilizare: drumuri, strazi, poduri, aparari de maluri consolidari Vt:rsal’m dé cateé#rnle
de importanta ,,.B” , ,,C” si ,.D". \\f?-’ q‘hﬁ\ij‘t & //
2. Scop: evaluarea starii tehnice a constructiilor si mentinerea aptitudinii la exploatareij:ne toath ‘durata

de existentd a constructiilor
3. Tip de activitate: sistematicd, de observare a cerintelor de calitate a constructiilor, care, corelatd cu

activitatea de intrefinere, are scopul de a satisface cerintele utilizatorilor.
4.Urmirirea comportarii in exploatare a drumurilor .strazilor si podurilor se face prin:

- urmdrire curenta;
- urmdrire speciala. e
5.Urmirirea curenti se efectueaza pe toata durata de existenta a construcy )or/confunp-j leg"sla;lm

romanesti i prezentelor instrucfiuni /i, > S AN

6.Urmirirea speciali se instituie la cererea administratorului constructiei {1 aa tof persoane Jur\rdxcé\

sau fizice interesate, precum si pentru constructii aflate in exploatare, cu e lupe peerulpasg; sau| care ]l

se afla in situatii deosebite din punct de vedere al sigurantei. \

7.Constructiile care se supun urmdririi speciale vor fi stabilite de inv 1tor1 sau. admlms,tramrg/

impreuna cu proiectantul ﬂ<

8. Administratorul constructiei are urméatoarele obligatii si raspunderi:
- raspunde de activitatea privind urmarirea comportirii in exploatare a constructiilor sub toate

formele, asigurand personalul necesar;
- comanda expertizarea constructiilor;
- comanda proiectul de urmarire speciala;
- comunica la I.C.J. instituirea urmaririi speciale.
9.Persoanele care efectueaza urmarirea curenta si speciald, denumite responsabili cu urmarirea
comportarii constructiilor, au urmatoarele obligatii si raspunderi:
- si cunoasci toate detaliile privind drumul public si sa {ina la zi cartea tehnica a constructiei,
inclusiv jurnalul evenimentelor;
- sa efectueze urmdrirea curentd, iar pentru urmdrirea speciald sa supravegheze aplicarea
programelor si a proiectelor intocmite in acest sens;
- sasesizeze administratorului situatiile care pot determina efectuarea unei expertize tehnice.
10.Interventiile in timp asupra constructiilor au ca scop:
mentinerea fondului construit la nivelul cerintelor de calitate;
asigurarea functiunilor proiectate, inclusive prin reabilitdri sau modernizari.
11.Urmadrirea curenta se realizeazi lunar.
12.Urmdrirea curenta a comportarii lucrarilor se face prin examinare vizuala directa si, daca este cazul,
cu mijloace de uz curent, permanent sau temporar.
13- Cerintele de calitate examinate in cadrul urmaririi curente a comportérii in exploatare sunt:
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rezistenta, stabilitate si siguranta in exploatare;

asigurarea evacuarii apelor;

exigente pe timp de iarn;
exigente de igiend, dotari si servicii;

14.  Personalul insarcinat cu efectuarea activitatilor de urmarire curenta va intocmi rapoarte ce
vor fi mentionate in Jurnalul Evenimentelor si vor fi incluse in Cartea Tehnica a constructiei.

15. Activitatea de urmarire curentd a comportarii in exploatare a constructiilor se va executa cu
respectarea reglementérilor tehnice in vigoare.

16. REFERINTE.
Legea 10/1995 — Legea privind calitatea in constructii;
e Regulament privind asigurarea activitatii metrologice in constructii. H.G. nr.766/1997
e Regulament privind conducerea si asigurarea calitatii in constructii. H.G. nr. 766/ 1997
e Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a constructulor, H G. nr 7667’1 997
e Regulament de organizare §i functionare a Inspectiei de Stat/f m Constfuc;u h)crérl
publice,urbanism si amenajarea teritoriului si a inspectiilor teritorlfﬂe dm s‘ubo,rdmea acestela\
H Gnr.766/1997 ' : (=0 of .. \\\
e Regulament privind controlul de stat al calitdii in constructii. H.G. hL' 272{ 1994 il
e Regulament de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferent‘e\acesm{a HG:nr.! 273?1 9941

-

e Norme de intocmire a Cartii Tehnice a constructiei. H.G. nr.273/1994 \,  ;~'\ o e

#

~

e STAS 10000/0-75 - Principii generale de verificare a sigurantei construcml"ok _/
e P 130/1999 - Normativ privind comportarea in timp a constructiilor _.

Intocmit,
Sef de Proiect
Dr. ing. DAI‘\PQZROITORU
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PROIECTANT GENERAL PROIECT NR.292/2025
SC TOTALPROIECT EXE SRL FAZA : P.T.ED.E.
BACAU
J04/562/1997-Bacau,str. Mihai Viteazu nr. 2
CP 600055-Tel. 0741-265349

PROGRAMUL DE URMARIRE A CALITATIH EXECUTIEI
la obiectivul:
“MODERNIZARE DRUMURI LOCALE IN SATELE FUNDU IUT &t‘E:ll

COMUNA PLOPANA ,JUD. BA CAU” //7'“ - s N
OBIECT NR. 1- MODERNIZARE DRUM LOCAL NR. 1 (strada Cmuﬂruhu),saf Eumiu Tui‘ow,e.'
Beneficiar: Comuna PLOPANA. Jud. BACAU f; VAP ot \7,\ \\
[{ & 0 / \
| \
{ 0210 |
[Lli A, NR 10240 ¥
Nr.c Denumirea Fazei Documente intocmite: |Cine executa \1"_ Volum de Numarj ls} /
rt. PVLA:PVRC;PV; controlul ‘ -'_tb_c\rare '~|'data ctului
PVFD;(* B;E;P;l;(** \Y/ receplionat__| —~7 <"
0 1 2 3 \Q;\ PRCHDZ S/
1 |Predare —primirea amplasamentului * PV P+B+E* ﬁ"e:ﬁt‘{@c&_-u—_:f"
tronson |
2 |Trasarea drumuului local PV B+E+P Pe fiecare
tronson
3 | Verificarea stratului existent al drumurilor la PVLA B+E+P Pe fiecare
cota terenului tronson
4 | Verificare grad de compactare strat de PVLA B+E+P Pe fiecare
fundatie din balast amestec optimal- 25 cm PVRC tronson
5 |Verificare asternere strat de legatura din PVLA B+E+P Pe fiecare
BADPC224 -6¢cm PVRC tronson
6 |Verificare asternere strat de uzura din PVLA B+E+P Pe fiecare
BAPC16 -4 cm PVRC tronson
6 |Verificare asternere strat dresing PVLA B+E+P Pe fiecare
PVRC tronson
7 |Verificare strat drenant din balast sant PVLA B+E+P Pe fiecare
pereat si acostament consolidate cu beton PVRC tronson
8 |Receptia la terminarea lucrarilor PV B+E+P Pe investitie
9 |Receptia finala a lucrarilor PV B+E+P Pe investitie
NOTA:
i PVLA - proces verbal de lucrari ascunse;

PVRC - proces verbal de receptie calitativa;

PV - proces verbal;

PVFD - process verbal faza determinanta
(** B - beneficiar;

E - executant;

P - proiectant;

| - inspectorat;

1. Lareceptia lucrarilor se vor avea in vedere atat prevederile documentatiei cat si prescriptiile tehnice in domeniu, In vigoare la data
respectiva; o
Documentele anexate care stau la baza verificarilor efectuate (copii dupa W c'a’t@l@ de\_caiimte, ridicari topografice,

probe de laborator, etc) se vor anexa la procesele verbale respective; /& EAN \
/3 =\
. clt

INVESTITOR PROHKHANTGENERAL =k ¢ | EXECUTANT
COMUNA PLOPANA SC TOTALPROIECT EXEVSKESC0,  ©)

o

ISC BACAU s



PROIECTANT GENERAL PROIECT NR.292/2025
SC TOTALPROIECT EXE SRL FAZA : P T.ED.E.
BACAU
J04/562/1997-Bacau,str. Mihai Viteazu nr. 2
CP 600055-Tel. 0741-265349

PROGRAMUL DE URMARIRE A CALITATII EXECUTIEI
la obiectivul:
“MODERNIZARE DRUMURI LOCALE IN SATELE FUNDU TUTOVEI,
COMUNA PLOPANA ,JUD. BACA U 2 —_—

‘r'

Beneficiar: Comuna PLOPANA, Jud. BACAU

j" , ; /\.'-3"\./ 'J AR :‘_".:;I \ \ :{\
Nr.c Denumirea Fazei Documente intocmite: |Cine executa !/, Vcﬁum de / Numarul"sf’ \
rt. PVLA;PVRC;PV; controlul [l |- Iucrare " | data actulql \ \
PVFD;(* B;E;P:L(** | _receptionaty }071 B 1|
° 1 z 3 ‘i\" 7 5 11/ /]
1 |Predare —primirea amplasamentului * PV P+B+E* ‘Pefiecare, | Pl / / ',{/
‘{ t?unseh Ay
2 |Trasarea drumuului local PV B+E+P PQ.‘;%S::B“‘ CRIST },{.»"
tro T
3 |Verificarea stratului existent al drumurilor la PVLA B+E+P Pe fiecare |
cota terenului tronson
4 |Verificare grad de compactare strat de PVLA B+E+P Pe fiecare
fundatie din balast amestec optimal- 25 cm PVRC tronson
5 |Verificare asternere strat de legatura din PVLA B+E+P Pe fiecare
BADPC22,4 - 6 cm PVRC tronson
6 |Verificare asternere strat de uzura din PVLA B+E+P Pe fiecare
BAPC16 — 4 cm PVRC tronson
6 | Verificare asternere strat dresing PVLA B+E+P Pe fiecare
PVRC tronson
7 | Verificare strat drenant din balast sant PVLA B+E+P Pe fiecare
pereat si acostament consolidate cu beton PVRC tronson
8 | Verificare aspect beton sant pereat si PVLA B+E+P Pe fiecare
acostament cu beton PVRC tronson
9 | Verificare executie reabil;itare podet tubular PVLA B+E+P Pe fiecare
D=600 mm,L=5,0 m(timpane si camera de PVRC tronson
cadere)
10 [Verificare executie podete tubulare D=800 PVLA B+E+P Pe fiecare
mm,L=6,0 m({timpane si camera de cadere) PVRC podet
11 |Verificare executie rigole carosabile PVLA B+E+P Pe fiecare
PVRC rigola
12 |Receptia la terminarea lucrarilor PV B+E+P Pe investitie
13 |Receptia finala a lucrarilor PV B+E+P Pe investitie
NOTA:
(" PVLA - proces verbal de lucrari ascunse;

PVRC - proces verbal de receptie calitativa;

PV - proces verbal;

PVFD - process verbal faza determinanta
("™ B - beneficiar;

E - executant;

P - proiectant;

| - inspectorat;

1. La receptia lucrarilor se vor avea in vedere atat prevederile documentatiei cat si prescnptule tehnice in domeniu, In vigoare la data
respectiva;
Documentele anexate care stau la baza verificarilor efectuate (copii dupa_.—/

probe de laborator, etc) se vor anexa la procesele verbale respective; ;?'f f "E_;‘ \
(3 £l
INVESTITOR PROIECTANT GENEI{AL [ ,,_ ”“‘:‘ X "/ EXECUTANT
COMUNA PLOPANA SC TOTALPROIECT EXE “SRL ROMAS P :‘,

ISC BACAU



S.C. “TOTALPROIECT EXE” S.R.L. Pr.nr.292 /2025
BACAU Faza : PTE,DE
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Denumirea obiectivului de investitii :

MODERNIZARE DRUMURI LOCALE IN SATELE FUNDU TUTOVEI $I DORNENI
COMUNA PLOPANA,JUDETUL BACAU

DIMENSIONAREA HIDRAULICA A SANTULUI Sl RIGOLEI CAROSABILE

DETERMINAREA DEBITULUI REAL PE SANTUL LATERAL AL DRUMULUI LOCAL NR. 2
IN INTERSECTIILE CU DRUMURILE LATERALE

DATE GENERALE ALE AMPLASAMENTULUI
Dimensionarea debitului real aferent santului din latura dreapta a drumului local nr. 1 se face numai pentru apa
provenita din ploi
Bazinul de recepiie al apelor meteorice care formeaza debitul in sectiunea con5|derata gsteformat din:
A) suprafata impermeabila = semisuprafata carosabila cu latime de 5,0 m Ty N\
B) suprafaia semipermeabila = suprafata acostamentului din latura dr’eapta ] TR,
C) suprafata permeabile = bazin de colectare din dreapta santului pe Iapme de 30 thi "; : \
Lungimea bazinului de receptie al apei are o lungime de 500 m. respe¢ﬁv din:zona F’lchetllor F’TO ﬁ\;n‘\OHOO)
P157 (km. 0+750)la intersectia drumului local. nr. 2 cu drumurile laterale || 2 aande | '
Incadrarea in relief = deal I\ PutRy L f ,; ”

VAKX
\.,'\\ x ’\\ Tl ]f

DATE DE INTRARE PENTRU DETERMINAREA DEBITULUI HIDROLOGIC\; '\'1-\ o

W, /
Frecventa ploii considerata 1/5 o~ R
Durata considerata a ploii 10 min. o
Intensitatea de calcul a ploii ( ic ) 219.6 l./s.*ha
Coeficientul pt. suprafata A 0.50 - s-a considerat zona de deal, teren impermeabil
Coeficientul pt. suprafata B 0.30 - s-a considerat zona de deal, teren semipermiabil
Coeficientul pt. suprafata C 0.20 - s-a considerat zona de deal, teren permeabil
Lungimea de drum (bazin) 800 m.l.
Latimea semicarosabilului 3.00 m.|.
Latimea acostamentului 0.T5 m.l.
Latimea zona permeabila 30.00 m.l.
Suprafata bazinului aferenta E

Drum local DL 1,DL3,DL4 ( S1) 0.240 ha

Suprafata bazinului aferenta

acostament ( S2) ) 0.800 ha

Suprafata bazonului aferenta

teren curti constructii ( S3 ) ha.

DETERMINAREA DEBITULUI HIDROLOGIC AFERENT :

Debitul apei colectate de sant lateral stanga este considerat in sectiune (intersectia cu drum lateral)

Formula de calcul Qhg=m x S xicx F, [l./sec.]

: unde m este coeficient functie de capacitatea de inmagazinare a constructiei de colectare apei



- in cazul de fatam =
- pentru timpul de scurgere mai mare de 40 min.respectiv F este coeficientul de scurgere aferent zonei de

deal

0.

9

Debitul colectat de sant (Qhg.) se compune din Tnsumarea celor trei debite colectate de pe suprafete cu

permeabilitate deferita ( S1, S2 si S3)

th.1=
Qhg.2=

Qng.3=

th.=

0.43

1,44

2,86

4,73

|./sec.

I./sec.

l./sec.

|./sec.

- aferent suprafetei carosabile

- aferent acostamentului

- in zona din dreapta santului (arabil + curti )

mc./sec.

respectiv :

2) DETERMINAREA DEBITULUI CAPABIL AL RIGOLEI CAROSABILE, PROIECTATE

- rigola carosabila proiectata pentru traversarea santului in zona intersectiilor
- cota fundului santului pe zona traversarii se afla cu cca. 65 cm. sub cota suprafe

ELEMENTELE CONSTRUCTIVE ALE SECTIUNII DE SCURGERE

L&timea medie a sectiunii
inéltimea maxima de scurgere
Sectiunea utila de scurgere

CARACTERISTICILE DE SCURGERE ALE APEI IN SECTIUNEA DE SCORGERE RFICAT

0.40

0.40

0.16

ml.
ml.
mp.

din corjq‘m : \eé:u,nﬂ de forgna trqpezmdala
se conﬁidare o'garda de c} _f /]
i 5 )] 1)

\\ A 4
,“a\_
\ NN

Rugozitatea sectiunii de scurgere 0.16 sectiune cu pe\r‘eu.dgnbate,rn{escllwsn
Panta hidraulica a santului 0.28% identic declivitatii longitudinale
Perimetrul udat 1.10 ml. aferent sectiunii de scurgere
Raza hidraulica a sectiunii 0.145 mil. conform sectiunii si lungimii perimetrului udat
Coeficientul de corectie a vitezei 74,35 coeficientul lui Bazin
functie de rugozitate, raza hidraulica si
Viteza medie in sectiune 1,73 m./sec coef. Bazin
Debitul de scurgere capabil al rigolei este :
Qcap.= 0.28 mc./sec.
Rezulta ca : | Qcap. > Qhg.

Aceasta sectiune de scurgere se verifica si conform diagramei fig. 7 - STAS 10796/2-79 pentru parametrii :
- panta hidraulica de 1,0%
- Tnaltimea maxima a sectiunii de scurgere in rigola carosabila este de 30 cm.

]NTOCM IT,
Dr. 1n%£§{OYFORU DAN

-




S.C. “TOTALPROIECT EXE” S.R.L. Pr.nr.292 /2025
BACAU Faza : PTE.DE
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DENUMIREA PROIECTULUIL: “MODERNIZARE DRUMURI LOCALE' \HV Sd z:-@ Eﬂf
FUNDU TUTOVEI ST DORNENI,COMUNA PLOPANA JUD. BACA; U’ st

Dimensonarea sistemului rutier cuprinde urmatoarele etape:

Conditii tehnice:
Principii de dimensionare, etape de calcul.
Etapele de calcul al acestei metode sunt:
I. Stabilirea traficului de calcul;
II. Analiza structurii rutiere la solicitarea osiel standard;
ITI. Stabilirea comportérii sub trafic a structurii rutiere existente

o N

Stabilirea traficului de calcul N”.--"___, T
/5 ‘\ »
La dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide s§ 1a: Tn’conslderare\traﬁcu] de
calcul corespunzator perioadei de perspectiva, exprimat 111 osii standard de 1 15

echivalent vehiculelor care vor circula pe drum(platform), /|, /.| f’

Osia standard de 115 kN (o0.s.115) prezintd urmatoarele ¢ racterdstL01 22 /-ﬁ‘-Q /
- Sarcina pe rotile duble N KN ; .;’;«"
- presiunea de contact 0 625~MPa* - "f_f;,’,;:;';"

- raza suprafetei circulare echivalente
suprafetei de contact pneu-suprafatd de
rulare: 0,171 m
Se recomanda adoptarea unei perioade de perspectivd de minimum 15 ani in cazul
drumurilor din clasele tehnice 111, IV si V.
Traficul de calcul se exprima in milioane de osii standard de 115 kN (m.o.s.) si se
stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual , cu relatia:

Ne=365* 10° X pp X Crt X Z Ny X ======-==- X fex (m.o.s.)

unde:
N= traficul de calcul (m.o.s.);



365 = numarul de zile calendaristice dintr-un an;
pp = perioada de perspectiva, in ani, p, = 15 ani;
cr = coeficientul de repartitie trasversald, pe benzi de circulatie si anume:

pentru drumuri cu o banda de circulatie = 1,00;
pentru drumuri cu 2 si 3 benzi de circulatie = 0,50,
pentru drumuri cu patru sau mai multe

benzi de circulatie =0,45.
¢ = 0,50

Nk = intensitatea medie zilnicd anuala a vehiculelor din grupa k, conform rezultatelor

recensamantului de circulatie;

Pk = coeficient de evolutie al vehiculelor din grupa k, corespunzator anului de dare in

exploatare a drumului, anul R, stabilit prin interpolare;

pi= coeficientul de evolutie al vehiculelor din grupa k, corespunzator sfarsitului

perioadei de perspectiva luata in consideratie (anul F), stabilit prin }ﬁt%rpolare,

fax = coeficientul de echivalare al vehiculelor din grupa k in osii /sfandauﬁdsr}l\ﬁ k
\ 7\ \

Traficul de calcul se stabileste pe baza traficului mediu zilnic anual 4n osu tqndard de

115 KN si este definit prin numarul total de treceri ale osiei staneard pentm sfstem rbtler

nou astfel: WAZ\ 2418 /
k \\\ i _“‘—/ -’./!
Px2023t \‘“\ e k2
’ + ee—
Tlpul Blonn Dianis Pk2038 " Pk2023™ Pk2038
y .| e mmmm——— ek | mmmmmmmmmmmmme- X fe[(

vehiculului
2 2

Total o0.s.115

KN 100

Ne =365 x 10°x 15 x 0.5 x 365= 0,099 m.o.s

Sectorul de drum este caracterizat pe urmatoarele date :

tipul de pamint predominant : P3 —

tipul climateric : I

regim hidrologic : 2b — conditii hidrologice mediocre

Alcatuirea si caracteristicile straturilor rutiere noi

Valorile de calcul ale modulilor de elasticitate dinamici sunt in functie de tipul stratului
bituminos de tipul climatic al zonei.

Valoarea de calcul a modulului de elasticitate dinamic pentru balast se stabileste in
functie de grosimea stratului de balast si de modulul de elasticitate dinamic al
pamintului.

Se propune pentru verificare urmatoarea structura rutiera:

2



Denumirea materialului din strat h E (Mpa) Em Mpa) v
(cm)
Beton asfaltic BAPC 16 4 3600 0.35
Beton asfaltic BADPC 22,4 6 3000 0.35
Strat de superior de fundatie din balast 30 500 (.25
amestec optimal
Strat de fundatie din balast 20 300 - 0.27
Pamint — tip P3 00 70 - 0.35
Pentru stratul de fundatie, modulul de elasticitate dinamic este calculat-astfel:
Epatast = 0,40 X hpatase ** x By = 0,40 x 30°% x 300 = 277 MPg)/ /" amianiz-C N\
(7 )
Categoria | Tipul | Clasificarea Indicele Gllemmdzitatéa . Fil
pamantului | de pamanturilor de Al“g.‘ilﬁ*\ #{\Praf™ PﬁlSipi
paman | conform STAS plasticitat | % \\\\/q' es 2 Y/4
t 1243 e - ——
Messesive P, o N Sub 10 Cu sau fara fractiuni sub
p Pietris cu nisip 0.5 mm
5 10...20 Cu fractiuni sub 0,5 mm
p, |Nisipprafos,nisip | 59 |9 30 [0.50 [35..100
argilos
Praf, praf nisipos, 3510
Cocyi P4 praf argilos, praf 0..25 0..30 0 (.30
AELE argilos nisipos
Argila, argila
g, |PEieSsRERglE  lpo o ge 3010 g an (0.9
nisipoasa, argila 0
prafoasa nisipoasa

Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic sunt prezentate in tabelul 2:




Tipul Regimul | Tipul paméantului
climateri | hidrolog | P P, [P | Py [ Ps
C é E, MPa

1 70 80
I 2a 65 20 75

2b 90 70 70

] 80
I 22 100 o o 70

2b 80 70

1 90 55 80
I11 2a 60

vy 80 50 65

il [l 027 1030 030  |035 0,42
Poisson, p

b. Stabilirea valorii modulului de elasticitate dinamic al pamantului de fundare

Tipul climateric I e B
Regim hidrologic 2b =>E, =70 MPa H’,; \
Tipul pamantului P4 ;i / ,_:_‘_':;/ 29, N7\ \

A _,1_:; |
3.1. Alegerea alcituirii sistemului rutier. Pentru tip de pamant*P4 RV ,;' ]

Sistemul rutier luat in calcul are urmatoarele caracteristict; R\ / 1\\ v / /
o 8cm- strat din uzuri din beton asfélﬂc BAPC] 6
o 6¢m- strat de legatura din bmde&B\ADPC 2274
o 30 cm- strat sup. de fundatie din balast ameste optimal
o 20 cm- strat inferior de fundatie din balast
o pamint P3

Nr. | Denumirea materialului din strat h E u
Crt. (cm) (MPa)

1. Beton asfaltic pentru strat de uzura 8 3600 0,35
2s Beton asfaltic pentru strat de legatura | 6 3000 0,35
4. Strat din balast amestec optimal 30 500 0.25
5 Strat de fundatie din balast 20 300 0,27
7 Pamant P3 0 70 0,35

Valoarea de calcul a modulului de elasticitate dinamic al balastului (E,) se stabileste
cu relatia:

Ev= 0,20 hy %% x E,, (MPa),

unde:

hy, = grosimea stratului de balast, in mm,;



E, = modulul de elasticitate dinamic al pamantului de fundare, in MPa.

Ev= 0,20 x 40 %% x 300 = 316 MPa

Analiza structurii rutiere ranforsat la solicitarea osiei standard comporta calculul cu
programul CALDEROM  al urmatoarelor componente ale deformatiei:

- deformatia specifica orizontala de intindere la baza straturilor bituminoase (g;), in
microdeformatii;

- deformatia specificé verticald de compresiune, la nivelul patului drumului (g,), in
microdeformatii

=0cm rn=0cm

z; = 18cm Z>=93 cm

Calculul starii de deformatie in structura rutiera

Se calculeaza cu ajutorul programului CALDEROM, unm‘toarele comppnente ale

deformatiei: /S5/40N
g, (deformatia verticala) , in microdeformatii , la nivelul ?amlfn drumulu1

PARTE CAROSABILA DRUM Loa)aL

Sector omogen: 1 \_:.::%. P R =~

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600 MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000 MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 500 MPa, Coeficientul Poisson .250, Grosimea 30.00 cm
Stratul 4: Modulul 300 MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 20.00 cm
Stratul 5 Modulul 70 MPa, Coeficientul Poisson .350 si e semifinit

REZULTATE:
R Z sigmar epsilonr epsilon z
cm  cm MPa microdef microdef



0 -10.00 J09E+01  .273E+03 -.359E+03
0 14.00 326E-01 .273E+03 -.834E+03
.0 18.00 J372E-01 .355E+03 -.785E+03
0 -60.00 S33E-01 .366E+03 -.597E+03
0 60.00 606E-02 .366E+03 -.945E+03

Denumire strat analizat Cota la care se &8 Valoare
calculeaza (cm) | (microdeformatii)

Mixturi asfaltice -14 g, 273

Pamint P4 -60 2, 597

Analiza comportarii sub trafic a structurii rutiere
Noam=24.5 x 10% x 273-397=(0.52

NC
RDO := =0.79<0.9

adm
Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul patului drumului este
respectat daca este indeplinita conditia: I
€z < €z adm 7 ViU o .‘\'."
€zadm = 600 x N %" = 600 x 0.411928 = 769 mlcrodeformaél TN

AN
W\
\

£, < € adm : 597 <769 NTaN AR\
In concluzie, structura rutiera calculata , se verifica la crlterule stanlor lelta de 5
deformatii care pot apare pe parcursul perioadei de perspectlva de 15 an1 (2023 ~//

2038). WO,

‘g_‘u_ KRz AT O - e,
\_ ‘* - _;r‘r-

VERIFICARE INGHET - DEZGHET

Conform STAS 1709/1 — 90 “Adincimea de inghet in complexul rutier” s
STAS 1709/2 — 90 “Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet”

1. Caracteristicile terenului de fundare

— tipul climatic I
— regimul hidrologic 2
— tipul de pamant P3  indici de inghet 1=625

adancimea de inghet Z=85cm



2. Caracteristicile sistemului rutier

o 4 cm- strat din uzura din beton asfaltic BAPC16

O 6 cm- strat de legatura din binder BADPC 22,4

o 30 cm- strat superior de fundatie din balast amestec optimal
o 20 cm- strat inferior de fundatie fundatie din balast

o pamint P4

Hsr=4+6+30+20 =60 ¢cm
He= 4%0.6+6%0.6+30%0.75+20%0,70= 42,5 ¢cm
4cm- strat din uzura din beton asfaltic BAPC16 Ci=0,50

6¢m- strat de legatura din binder BADPC 22,4 Ci=0,60
30 cm- strat superior de fundatie balast am.opt. Ci=0,75
20 cm- strat de fundatie din balast Ci=0,70

3. Calculul adincimii de inghet in complexul rutier

Grosimea echivalenta de calcul H. = 42,5cm

Grosimea sistemului rutier Hs, =60 cm JE—
Adancimea de inghet Zy =7 +AZ 7 — N\
AZ = He-He AZE175em70 N\
sr =85 cm f:r ,-_\;‘,' i o’ & ) \ A a";\‘
Zer=102,5cm (( [©f M IR
Gradul de asigurare admisibil la patrunderea mgﬁetuhu in compfexul rutlér
Kadm = 0,40 \ A\ .. JE) )

\
"~ ’
-

Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in corﬁplségulrrﬁﬁé/r' i

K=H./Z. K = 0,58 "

Verificarea conditiei de asigurare: 0,58>0,40 K > Kuim

Intocmit
Dr. m/g. ‘Pan: \ROITORU
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RECEPTIEI FINALE

Ca orice constructie supusa la diferite solicitari, strazile trebuie mtre;mute penn‘aﬂem
incepand cu prima zi a darii lor in exploatare. Este necesar ca fiecare degradare, oricat de
neinsemnata ar fi, sa fie reparata la timp. in caz contrar aceasta evolueazi si, in consecinta, pe
langa faptul c@ deranjeazd circulatia rutierd, ulterior se repard mai greu si cu cheltuieli mai
mari.

Intretinerea strazilor trebuie si aiba si un caracter preventiv, de inlaturare a cauzelor
care ar putea conduce la aparitia degradarilor.

In activitatea de intretinere §i reparare apar unele particularititi legate de diferite
perioade ale anului, astfel: primdvara se actioneaza in principal pentru repararea defectiunilor
care au apdrut in partea carosabild, asigurarea evacudrii apelor de suprafatd si toaletarea
drumurilor; vara se executa printre altele, lucradri de mare volum ca tratamente bituminoase si
covoare asfaltice; toamna se pregdtesc in general suprafetele imbracamintilor pentru intrare in
anotimpul rece; iarna se actioneazd in special pentru prevenirea i combaterea inzapezirilor.

INTRETINEREA ACOSTAMENTELOR

Prin lucrdrile de intretinere a acostamentelor se urmareste mentinerea pantei
transversale a acestora in scopul asigurarii scurgerii apelor de pe platforma drumului.

Se coseste iarba, se taie si se strpesc buruienile, lastarisurile §i maracinii de pe
acostamente, ori de cate ori este nevoie.

Sub actiunea factorilor climaterici (ploi, zdpezi, vant, inghet-dezghet etc.) si a traficului
se produc degradari ale acostamentelor sub forma de fagase, gropi, denivelari etc. Existenta
acestor degradari permite stagnarea apei la marginea partii carosabile, infiltrarea acesteia in
sistemul rutier si in terenul de fundatie, favorizand aparifia degradarilor pe partea carosabila.

Fagagele longitudinale sunt degradari care se creaza in lungul acostamentelor
neconsolidate si se datoresc circulatiei vehiculelor si slabei capacitati portante a
acostamentelor.

Remedierea acestei defectiuni se face prin completari cu pamant sau material pietros
care se asterne manual sau cu lama autogrederului si se compacteaza.

Deniveldrile acostamentelor sub forma de inaltari ale acestora (cavalieri) apar ca urmare
a depunerii pe acostamente a materialelor de pe partea carosabila impinse sub efectul
circulatiei, ploilor sau véantului.

Taierea acostamentelor este necesard pentru a se evita stagnarea apelor si se face cu
lama autogrederului, urmarindu-se realizarea unei pante transversale de 4 - 6% si indepéartarea
materialului rezultat. Taierea acostamentelor se poate face si cu dispozitive cu melc atasate la
tractor si cu bandd transportoare pentru incdrcarea materialului rezultat in mijloace de
transport.

In toate cazurile materialul rezultat din taiere se va indeparta imediat.
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INTRETINEREA DISPOZITIVELOR PENTRU
COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR

Executarea si intretinerea dispozitivelor pentru colectarea §i evacuarea apelor prezinta
o importantd deosebitd pentru méirirea duratei de exploatare a drumurilor, siguranta circulatiei
si mentinerea imbracamintilor rutiere intr-o stare buna.

Intretinerea santurilor si rigolelor.

Mentinerea santurilor si rigolelor in stare buna de functionare se face prin curatirea lor
periodica si ori de cate ori este nevoie.

Primavara dupd topirea zapezii $i dupa ploi se verificd starea santurilor si rigolelor,
actionandu-se unde este cazul, pentru curatirea lor de materialul adus de ape care a colmatat
sectiunea initiala si care impiedica functionarea normala a acestor dispozitive.

Aceste operatil se fac de echipele de intretinere manual sau mecanizat, cu ajutorul
autogrederelor cand conditiile permit acest lucru.

Lucrérile de curdfire incep din aval spre amonte, iar materialul rezultat se indeparteaza
imediat de pe zona drumului.

Santurile si rigolele pereate se intretin si prin rostuirea crapaturilor, refacerea si
consolidarea portiunilor degradate, urmarindu-se in toate cazurile impermeabilizarea lor.

Lipsa rigolelor sau santurilor, starea necorespunzidtoare a acestora si mai ales
nefunctionalitatea lor prejudiciaza integritatea corpului drumului si constituie de cele mai
multe ori factorul cel mai important care conduce la degradarea sistemului rutier si in general
la scurtarea duratei de exploatare a caii.

Intrefinerea podurilor si podefelor.

Lucrérile de intretinere la poduri si podete se executa in conformitate cu “Normativ
privind repararea §i intretinerea podurilor §i podetelor de sosea din beton, beton armat, beton
precomprimat §i zidarie de piatra” indicativ C.D. 99-2001, publicat in Buletinul tehnic rutier
nr. 3/2001.

Cele mai importante lucréri de intretinere la poduri si podete sunt urmétoarele:

Q curdfirea cdii podului de noroi §i gunoaie pentru ca apele sa se poata scurge liber
spre rigole §i sa nu fie improscatd pe elementele trotuarelor sau parapetului. De
asemenea, se curd{d de zdpadad partea carosabild, trotuarele, parapetele pentru
evitarea acestei surse de umezeald,

Q revizuirea gurilor de scurgere prin desfundarea ramei grdtarului §i a pdlniei,
refacerea izolatiei langd gura de scurgere. Dacd palnia de evacuare este scurtd, se
va prelungi cu burlane de tabld astfel incdt apa sd nu se scurgd pe nici un element
metalic sau de beton al suprastructurii;

Q inlaturarea din albie a viiturilor si plantatiilor, a plutitorilor depugi in vecindtatea
podului care ar impiedica scurgerea normald a apei;

Q executarea de reparafii izolate la parapete, trotuare, aripi, ziduri intoarse, sferturi
de con, radiere de apdrare etc.;

o repararea tencuielilor la suprastructura si infrastructura podurilor din beton, beton
armat §i zidarie, precum si lucrari de vopsitorie.
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"MODERNIZARE DRUMURI LOCALE IN SATELE FUNDU TUTOVEI SI DORNENI ,COM.
PLOPANA ,JUD. BACAU "

Durata de realizare a investitiei si etapele principale:graficul de realizare a investitiei
Durata de realizare a investitiei este de 8(opt) luni:

GRAFIC FIZIC DE REALIZARE INVESTITIEI

ANUL 1(luni)

NR. Executie Lucriri
CRT (C+M)
2345|678 9 [10]11]12
1. Organizare de santier

Modernizare drum local nr.
I(strada Cimitirului) de la km.
& 0+000 la km.0+260, L=260 m
in satul Fundu Tutovei

Modernizare drum local nr.
2(strada Vasile Lupu) de la km.
3. 0+000 la km. 0+810, L=810 m

in satul Dorneni

///fj.;‘_:';j’ft\ !
z . P “y N
Intocmit, Ve "

Sef de Proiect ¢ 3
dr. ing. Dan Croitoruy,

RN
3

BRCY
ROFGHA o
i T






		2025-10-17T10:19:56+0300
	Vasile Tataru




